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COVID-19
E A RESILIENCIA

“A crisis is a terrible thing to waste”, Paul Romer

N o artigo do més passado, constatou-se
gue as ameagas hibridas se tém inten-
sificado durante a corrente pandemia.
Como estas visam desgastar e enfraquecer
as sociedades, fisica e psicologicamente,
mantendo o nivel de atuacdo abaixo do
limiar do conflito, concluiu-se que as
ameagas hibridas sdo, de certa forma, a
continuagdo da guerra por outros meios,
invertendo, assim, a maxima Clausewit-
ziana de que a guerra é a continuagdo da
politica por outros meios.

Interessantemente, as ameagas hibridas
convocam outro conceito do grande estra-
tegista alemdo: o da trindade da guerra.
Com efeito, Clausewitz via a guerra como
uma “maravilhosa trindade” constituida
por trés elementos:

(1) a paixao,

(2) as probabilidades, e

(3) a razao.

Segundo Clausewitz o primeiro elemento
estd ligado a populagdo (cuja paixdo sus-
tenta as guerras), o segundo as forgas
armadas (que procuram, com a sua com-
peténcia, explorar todas as probabilidades
em seu favor) e o terceiro ao governo (que
procura, de forma racional, que a guerra
tenha um objetivo ou um propdsito).

Ao longo da histéria militar, a maioria dos
conflitos envolveu, sobretudo, os governos
e as forgas armadas, sendo que apenas nas
guerras de grande envergadura a popula-
¢ao foi mais diretamente envolvida.

Ja no caso das ameacas hibridas, a popu-
lagdo é exatamente o alvo primario, pro-
curando-se afetar a sua coesdo e unidade,
bem como a sua confianga no governo.
Verifica-se, até, a singularidade de que as

ameacas hibridas procuram excluir deli-
beradamente o envolvimento das forgas
armadas, mantendo a confrontagdo abaixo
do limiar do conflito e fazendo-a incidir em
areas que nao se enquadram nos dominios
militares tradicionais.

De facto, o objetivo principal dos atores
hibridos consiste em afetar a vontade da
populagdo e a credibilidade do governo,
causando um desgaste cumulativo nos
pilares da sociedade, minando a coesdo
social e dificultando o desenvolvimento
econdmico e o bem-estar. Dessa forma,
a resposta as ameacas hibridas passa por
aumentar a capacidade de absorver cho-
ques e de recuperar rapidamente —ou seja,
passa por aumentar a resiliéncia nacional.

A resiliéncia é a capacidade de uma
sociedade para resistir e recuperar com
facilidade de choques que causem grande
impacto, como ataques armados ou hibri-
dos, calamidades (sismos, cheias, incén-
dios ou riscos bioldgicos) ou falhas de
infraestruturas criticas. A resiliéncia de um
pais assenta em dois pilares essenciais:

e Preparagdo do setor civil (designada
em inglés como civil preparedness e em
francés como préparation du secteur civil),
que consiste na capacidade de assegurar
a continuidade das fungbes essenciais do
Estado, em tempo de paz ou de crise; e

e Capacidade militar, i.e., capacidade de
aguentar e de ultrapassar choques estraté-
gicos que afetem, de forma critica, a capa-
cidade de conduzir operagGes militares
€OMm sucesso.

Na NATO, o conceito de resiliéncia sur-
giu pela primeira vez, de forma publica,
na cimeira de Varsdvia, em 2016, tanto no

comunicado oficial, como num documento
especifico subscrito pelos chefes de Estado
e de Governo, intitulado precisamente
Compromisso para melhorar a resiliéncia.
Nesses documentos, reconhece-se que
a resiliéncia é a base de uma dissuasdo e
de uma defesa crediveis, salientando-se
a sua importancia perante ciberataques
ou ataques terroristas, sobretudo quando
integrados em contextos hibridos. Importa
referir que a resiliéncia se enquadra no
art.2 3.2 do Tratado de Washington, que
estabelece que os aliados “manterdo e
desenvolverdo, [...] tanto individualmente
como em conjunto, [...] a sua capacidade
individual e colectiva para resistir a um
ataque armado”. Neste quadro, a NATO
definiu sete requisitos base da resiliéncia
de cada pais, identificados na tabela que
acompanha este artigo.

Relativamente a UE, esta desenvolveu
0 seu conceito de resiliéncia em paralelo
com o de ameacas hibridas e como res-
posta a estas. Assim, o Quadro comum em
matéria de luta contra as ameacgas hibri-
das — Uma resposta da Unido Europeia,
aprovado em abril de 2016, identificou os
seguintes eixos de atuagdo, no dmbito da
resiliéncia:

e Protegdo das infraestruturas criticas,
nomeadamente redes de energia,
transportes, cadeias de abastecimento
e infraestruturas espaciais;

® Protegdo das capacidades de defesa;

® Protecdo da saude publica e da segu-
ranga dos alimentos; e

® Protecdo da componente cibernética
dos sistemas industrial, energético,
financeiro e de transportes.

Médulo Sanitdrio, montado no Campus de Satide Militar. As capacidades sanitdrias das Forcas Armadas contribuem para o 5.2 requisito base da resiliéncia nacional.
T, c |
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Durante o periodo critico do combate a REQUISITOS BASE DA RESILIENCIA

pandemia, as Forgas Armadas Portuguesas
apoiaram muito ativamente as estruturas
de saude publica e de protec¢do civil, con-
tribuindo para o 5.2 requisito base da resi-
liéncia (Capacidade para lidar com baixas
em massa), através de: acolhimento e tra-
tamento de idosos provenientes de lares
onde havia infe¢Ges e de doentes infetados
provenientes de hospitais civis; edificagdo
de hospitais de campanha, postos médi-
cos avangados e centros de acolhimento;
producdo de gel desinfetante; processa-
mento de testes a COVID-19; alojamento
de profissionais de saude civis em unidades
militares; gestdo da reserva estratégica de
medicamentos e de outro material sanita-
rio; armazenamento e gestdo do material
doado ao Servigo Nacional de Saude; trans-
porte de material sanitdrio para as ilhas;
descontaminagdo de viaturas de emer-
géncia médica e de infraestruturas, como
centros de saude, lares e escolas; e desen-
volvimento de projetos de inovagao relacio-
nados com equipamento e material sanita-
rio. Além disso, as Forgas Armadas deram
um contributo para o 1.2 requisito base da
resiliéncia: Continuidade governativa (atra-
vés da assessoria aos Secretarios de Estado
nomeados para coordenar regionalmente o
combate a pandemia e da disponibilizagdo
de infraestruturas para operagdo de 6rgaos
do governo, em caso de necessidade), para
0 4.2 requisito base: Abastecimento resi-
liente de alimentagdo e de dgua (através
do fornecimento de alimentagdo a pessoas
sem-abrigo e do transporte de bens ali-
mentares entre o continente e os arquipé-
lagos) e para o 7.2 requisito base: Sistemas
de transportes civis resilientes (através do
repatriamento de cidaddos nacionais e do
transporte de doentes e de carga entre o
continente e os arquipélagos e, também,
inter-ilhas). Estas foram as vertentes da resi-
liéncia em que, durante a crise em apreco,
0 pais necessitou do apoio das suas Forgas
Armadas, mas estas possuem capacidades —
nomeadamente em termos de apoio militar
de emergéncia, engenharia militar, trans-
porte estratégico, mobilidade militar, apoio
médico-sanitario, ciberdefesa e comunica-
¢do estratégica — que lhes permitem dar um
contributo efetivo para todo o espectro da
resiliéncia nacional.

CONSIDERACOES FINAIS

Como se percebeu e conforme decorre
das sistematizagdes da NATO e da UE, a
resiliéncia extravasa largamente a compo-
nente militar, assentando num conjunto de
capacidades civis criticas, que é necessario
manter e proteger (a par das capacidades
militares), tais como redes de transportes,

1) Continuidade governativa

2) Abastecimento resiliente
de energia

3) Capacidade para lidar com
movimentos de pessoas
em larga escala

4) Abastecimento resiliente
de alimentagdo e de agua

5) Capacidade para lidar com
baixas em massa

Manter, em permanéncia, a capacidade de tomar decisGes,
comunica-las e aplica-las.

Assegurar que o abastecimento de energia — incluindo a(s)
rede(s) elétrica(s) nacional(is) — é seguro.

Garantir a capacidade de lidar de forma efetiva com o
movimento ndo controlado de pessoas em larga escala (mais
de 2% da populagdo).

Assegurar que o abastecimento é suficiente para civis e
militares e esta protegido contra disrupgdo ou sabotagem.

Assegurar que os sistemas de salde conseguem lidar com
as situagcbes mais exigentes, em que pode haver pressdao

simultanea sobre as capacidades sanitarias civis e militares.

6) Servigos de comunicagées
civis resilientes

Assegurar que as telecomunicagdes e redes cibernéticas
(incluindo 5G) se mantém funcionais, mesmo em condigdes

exigentes e sob ataque.

7) Sistemas de transportes
civis resilientes

Assegurar que as forgas militares podem movimentar-se
rapidamente e que as redes de transportes civis permanecem

funcionais, mesmo sob pressdo ou ataque.

de energia, de telecomunicacGes ou de
abastecimento de dgua e alimentos. Assim,
as Forgas Armadas devem, ndo sé incre-
mentar a capacidade militar neste ambito,
como também colaborar na resiliéncia
nacional, no seu todo, fortalecendo o seu
contributo para a preparagdo do setor civil.

Daqui resultam trés linhas de agdo impor-
tantes para o futuro das Forcas Armadas:

e Aumentar a coordenagdo com 0s outros
atores que contribuem para a resposta
nacional a ameagas hibridas, incluindo:
— Entidades estatais, como o Sistema

de Informagdes da Republica Portu-

guesa, as Forgas e Servicos de Segu-
ranga, a Autoridade Nacional de

Emergéncia e Protegdo Civil, o Centro

Nacional de Ciberseguranca ou o Ser-

vigo Nacional de Salde, entre outros;
—Setor privado, especialmente nas

areas das telecomunicagoes, do trans-

porte e da energia; e
— Academia, sobretudo na area da ciber-

seguranga.

Ajustar as estratégias relativas a edifica-
¢do, estruturagdo e emprego dos meios
militares. Assim, no dominio genético, é
necessario avaliar a necessidade de edi-
ficar novas capacidades ou de adaptar
algumas das existentes. No plano estru-
tural, importa adotar modelos de orga-
nizagdo mais ageis e mais resilientes,
baseados em conceitos como o Agile
ou a Smart Simplicity, facilitadores da
adaptagdo e da reconfiguragdo rapida.
No ambito operacional, urge incre-
mentar o treino e o empenhamento
interagéncias, de forma a permitir uma
colaboragao mais efetiva na resposta a
ataques hibridos.

Articular estratégias e modelos de
atuagdo com as organizagdes interna-
cionais, nomeadamente com a ONU

(que tem um papel fundamental na
gestdo de crises globais), com a NATO
(com a qual Portugal se comprometeu
a cumprir os requisitos base da resi-
liéncia) e com a UE (particularmente
indicada para lidar com o setor civil,
que suporta boa parte dos requisitos
base da resiliéncia).

Em suma, a atual pandemia esta a cons-
tituir um importante teste a resiliéncia de
todos os paises e das principais organiza-
¢Oes internacionais. E, como disse o céle-
bre economista Paul Romer, na frase que
serve de epigrafe a este artigo: “é terrivel
desperdigar uma crise”, pelo que as For-
¢as Armadas devem procurar consolidar
as linhas de a¢do acima enunciadas para
darem um contributo cada vez mais credi-
vel num ambiente de seguranga complexo,
em que muitas das respostas serdo cada
vez menos exclusivamente militares. Tudo
isto sem esquecer que o recrudescimento
da confrontagdo geoestratégica entre gran-
des poténcias, como EUA, China e RUssia,
ird obrigar ao aprofundamento das capaci-
dades militares tradicionais.

Sardinha Monteiro
CMG
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ESCAPEX 20

O dia 17 de setembro de 2020 constituiu um marco histdrico para a Esquadrilha de Subsuperficie (ES) e para a capacidade submarina
nacional. Pela primeira vez um submarino da classe Tridente assentou no fundo na bacia de manobra da Base Naval de Lisboa (BNL)
para realizar o exercicio de Ascensao Livre (AL), denominado ESCAPEX 20, onde 8 militares da ES abandonaram o NRP Tridente através
do método de escape livre. O exercicio contou com a presenga do CEMA, ALM Mendes Calado, e do COMNAY, VALM Silvestre Correia,
que puderam presenciar no local e por meios virtuais o posicionamento do NRP Tridente assente no fundo e a chegada a superficie de

um dos elementos que efetuou o escape.

0 SALVAMENTO DE UM SUBMARINO

Osalvamento de submarinos é, por si s6, uma
operacdo de elevada complexidade, pela
quantidade e variedade de meios necessarios.
Numa primeira fase, para encontrar um submarino
assente no fundo é necessario recorrer a diversos
meios; ha que realizar buscas a superficie e no leito do mar com
recurso a equipamentos de sondagem, que permitam fazer o «var-
rimento» do fundo até se encontrar o submarino acidentado, e
tentar estabelecer comunicagBes através de telefone submarino.
Esta é, eventualmente, uma das fases mais dificeis e mais morosa.
O tempo é sempre escasso e crucial a sobrevivéncia dos submari-
nistas retidos e contra ele joga o facto de o submarino ser um meio
que é desenhado e construido para nao ser detetado.

Depois de se encontrar o submarino, passa-se a segunda fase,
em que é realizada uma avaliagdo da situagdo usando mergulha-
dores, Remotely Operated Vehicle (ROV) ou Autonomous Under-
water Vehicle (AUV) — profundidade, se esta intacto, estavel e com
as escotilhas desobstruidas, permitindo o uso de veiculos de sal-
vamento. Estabelecem-se comunicagdes e, se necessario, faz-se a
entrega de bens e produtos que permitam aumentar e melhorar a
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permanéncia da vida a bordo (através de caixas estanques levadas
e recolhidas por mergulhadores). Por fim, realizam-se os prepa-
rativos para a saida da guarnigdo, seja por utilizagdo de veiculos
de salvamento (se os houver disponiveis em tempo util), seja por
abandono por meios préprios. Paralelamente é preciso perceber
se ha violagdo da estanqueidade do submarino, se a atmosfera
esta contaminada, se ha feridos e baixas na guarnigdo.

O salvamento das guarni¢des (trazendo-as do submarino aci-
dentado até a superficie de forma segura e controlada) recor-
rendo a veiculos especificamente concebidos para tal fim é uma
manobra de extrema complexidade porque engloba o correto
posicionamento do navio-mae para posterior coloca¢do do vei-
culo de salvamento na agua, a condugdo do veiculo até ao sub-
marino, o acoplamento em escotilha prépria (que garante estan-
queidade) do submarino sinistrado, o transbordo dos militares e,
por fim, a navegacdo até a superficie.

Infelizmente podera ndo haver tempo suficiente para a chegada
de um veiculo de salvamento, seja por violagdo da estanqueidade
do submarino, seja pela degradagao da atmosfera ou outros fato-
res de risco, pelo que o Comandante podera ter de ordenar o
abandono do submarino. Foi precisamente esta situacdo que foi
simulada no exercicio ESCAPEX 20.



CENARIO DO ESCAPEX 20

De forma a tornar o exercicio mais
préximo da realidade, foi criado o
seguinte cenario:

e Durante um exercicio de guerra
antissubmarina (ASW), devido a
um incéndio elétrico no motor
principal, o submarino perdeu o
controlo da sua flutuabilidade,
tendo colidido com o fundo e
ficado assente a uma profundi-
dade de 53 m;

Uma vez que o submarino se
encontrava em exercicios com uma
fragata, a posicdo exata de assen-
tamento no fundo era conhecida;
Apds 4 dias de contactos com par-
ceiros internacionais ndo foi possi-
vel, em tempo, disponibilizar um
veiculo de salvamento®. Fruto do
incéndio elétrico a atmosfera ficou
contaminada e, ao fim de 4 dias, a respira¢do da guarnigdo era
cada vez mais dificil. Foi assim decidido pelo CTG 443.10% em
conjunto com o comandante do submarino que a guarnigdo iria
abandonar o submarino por AL.

PREPARATIVOS |

Eram exatamente 11h30 quando o NRP Tridente, auxiliado por
rebocadores, largou do cais 6N. Determinada e orgulhosa, a guar-
nicdo do NRP Tridente preparava-se para assentar o seu submarino
na posicdo planeada e “largar” oito militares, num cendrio simu-

Aguardando a saida do primeiro “escapado”.
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NRP Tridente posicionando-se na bacia de manobra da BNL.

lado de submarino acidentado, mas sem qualquer artificialismo na
ascensdo dos militares ao longo da coluna de agua de 5,4 metros,
desde a escotilha do submarino a superficie da dgua.

Pese embora o assentamento no fundo seja uma manobra ja
executada varias vezes, fazé-la dentro da BNL, requer um pla-
neamento ainda mais rigoroso e detalhado. As correntes de
maré tipicas do Tejo, o escuro e lodoso fundo da BNL, a extrema
proximidade aos cais e outras unidades navais, ndo deixavam
nenhuma margem para erro!

Em terra ficaram cerca de 80 militares®, constituindo as equipas
de apoio e coordenagdo de um exercicio de monta, cujo primeiro
objetivo era a salvaguarda da vida humana.

Desde a admissao na Marinha que os marinheiros sdo prepara-
dos para dar resposta em momento cruciais e de crise. Dos vdrios
ditados e chavdes navais, a palavra “preparativos” vem sempre
a tona. O ESCAPEX 20, ndo foi excecdo! Todos os procedimen-
tos foram amplamente treinados e verificados durante a semana
antecedente para que, no momento necessario, tudo corresse de
acordo com a expectativa e real necessidade.

PREPARATIVOS Il

Na posicdo definida para o assentamento o submarino iniciou
os procedimentos de verificagdo de deriva; apds a largada dos
cabos passados aos rebocadores, adequou-se e compensou-se
a influéncia das condi¢cSes meteo-oceanogréficas no posiciona-
mento. Depois, a voz de “ALERTA!”* gritada na conferéncia de
comando, seguiu-se o procedimento de entrada em imersao.

“E agora! Vamos fazer aquilo para o qual nos treindmos.” — foi
0 pensamento de toda uma guarni¢do. Ordem dada e escotilha
superior® fechada, o submarino iniciou a sua descida controlada
para o fundo, abrindo as saidas de ar dos tanques de lastro a
vante e a ré. Passados poucos minutos do “Alertal” o Tridente
assentou no fundo com graciosidade.

Ap0s verificagdo da estanqueidade do submarino, com a tipica
ronda a todas as passagens de casco®, iniciaram-se os procedi-
mentos de AL na escotilha de vante. De notar que a classe Tri-
dente esta munida de dois locais com capacidade para realizar
ascensdo livre, a vante e a ré da antepara resistente.

O procedimento comegou com o teste do tronco telescopico’,
sem nenhum “escapado” no seu interior; corrida a check list, foi
possivel aferir o tempo necessario para efetuar cada manobra.

NOVEMBRO 2020 7
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Parte emersa da torre do NRP Tridente.

MANOBRA DE AL

Apds o teste anterior, iniciou-se a AL dos “escapados”. Eis, resu-
midamente, como a manobra é feita:

— Primeiro o “escapado” veste o fato de escape, especialmente
concebido para ter flutuabilidade positiva e para resistir a pres-
sdo hidrostatica exterior. Para além de conter uma balsa indivi-
dual, o fato possibilita a criagdo de uma bolha de ar em redor do
tronco superior e cabeca do submarinista, para que este possa
respirar durante todo processo de ascensdo, que se pretende ser
0 mais rapido possivel.

— De seguida o militar entra no tronco, enche o fato com ar e é
fechada a escotilha inferior®.

— O tronco é alagado com dgua do mar, apds o que € iniciada a
fase de equilibrio de pressodes; nesta altura o submarinista “esca-
pado”, dentro do tronco, passa a estar sujeito a pressao exterior.
Esta é uma das fases mais delicadas e perigosas do processo.

— Com o equilibrio alcangado, o pouco ar ainda existente no
tronco e a bolsa de ar do fato do militar forcam a abertura da
escotilha superior (previamente destrancada antes do inicio do
processo) e o militar ascende de forma natural a superficie.

— Para que a rapida expansdo do volume de ar dentro dos seus
pulmdes ndo provoque danos, o “escapado”
exala ar durante a ascensao.

Este Ultimo passo é o mais arriscado ja que,
numa situacgdo real, pode ser fatal. A elevada
pressdo hidrostatica a que os submarinistas
sdo expostos, ao sairem do submarino, faz
com que os gases respirados (principal-
mente o azoto) se dissolvam no sangue e
nos varios tecidos corporais. Em seguida, a
redugdo brusca da pressdo hidrostatica que
se verifica ao subirem até a superficie pro-
voca a libertagdo desses gases em forma de
bolhas. Essas bolhas provocam lesGes nos
varios 6rgdos do corpo (a chamada Doenca
de Descompressdo) e também embolias
gasosas (as artérias sdo obstruidas por
bolhas gasosas). Por outro lado, o aumento
rapido do volume dos gases em varios com-
partimentos corporais (pulmdes, sistema
digestivo, seios perinasais ...) durante aquela
subida pode também ser extremamente

. Trazendo os “e.
grave (provocando barotraumatismos).
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Fora do submarino a seguranga dos
“escapados” era garantida por uma equipa
de dois mergulhadores que esperavam
pelos militares junto a escotilha e que os
acompanhavam a superficie, onde um
recuperador os recolhia num bote e os
levava ao posto médico.

OUTROS TREINOS - EQUIPA
DE PROFISSIONAIS DE SAUDE

Os oito militares sairam do submarino
por AL simulando as mais provaveis doen-
¢as, para verificar a resposta das equipas
de Comando e Controlo e Médica.

A fase médica desta operagdo iniciou-se
com a avaliagdo do estado geral dos “esca-
pados” pelo enfermeiro embarcado no
bote. Ja em terra, seguiu-se a triagem, rea-
lizada por médico e enfermeiro com for-
macdo em medicina hiperbdrica; uma vez estabelecida a gravidade
do quadro clinico dos militares, estes foram encaminhados para o
local mais adequado para o seu tratamento (que pode ser no pro-
prio dispositivo montado, ou num hospital de retaguarda). Estes
locais estavam devidamente identificados por cores, consoante
a gravidade clinica, e guarnecidos por médicos e enfermeiros
especialistas em medicina hiperbarica; estes profissionais estdo
naturalmente cientes da premente necessidade em assegurar per-
manentemente e em tempo real o apoio aos submarinistas e mer-
gulhadores. Um dos mais importantes meios de que devem dispor
a mado é a camara hiperbarica portatil. Numa situagdo real, para
evitar o efeito nefasto das bolhas gasosas atras referidas, é fun-
damental colocar o mais rapidamente possivel os submarinistas
acidentados nesta cdmara de recompressdo. Cada minuto conta!
Quanto mais célere for a recompressdo do acidentado, melhor é o
progndstico clinico e maiores as hipdteses de sobrevivéncia.

Durante o exercicio foram simulados diversos problemas clinicos
— a Doenca de Descompressdo, a embolia gasosa, o barotrauma-
tismo pulmonar (que justificou uma “evacuagdo para hospital”).
Felizmente todos os “acidentados” recuperaram totalmente e,
como “sequelas”, ficaram apenas com a memoria de uma expe-
riéncia inesquecivel e com o conhecimento pratico adquirido.

scapados” para o cais.




OUTROS TREINOS - EQUIPA DE COMANDO
E CONTROLO

Para coordenar todo o exercicio foi criado um Posto de
Comando e Controlo (PCC), correspondente a sala de operagbes
do Submarine Operating Authority? (SUBOPAUTH) nacional, onde
num caso real toda a operagao seria coordenada e controlada.
Muito embora o CTG 443.10 seja a autoridade operacional dos
submarinos, e como tal em caso de suspeita de acidente com um
submarino, sob o seu comando operacional, seja a entidade res-
ponsavel pelo Alerta'® e por iniciar os procedimentos previstos
para a busca e salvamento de um submarino, no caso portugués
a Autoridade Nacional (National Authority — NA) para o salva-
mento de submarinos é o Comandante Naval.

Os militares que guarnecem o PCC tém uma elevadissima taxa
de empenhamento e esfor¢co no periodo inicial, antes do salva-
mento propriamente dito. Isto porque toda a preparagdo, pla-
neamento e coordenagdo administrativa e operacional com as
estruturas de apoio nacionais e internacionais inerentes a uma
acdo desta envergadura é preparada, monitorizada e supervisio-
nada pela equipa de gestdo de crises especialmente criada para
o salvamento de submarinos. Esta equipa multidisciplinar com-
preende militares de diversos setores da Marinha®2.

Neste exercicio o PCC, além de controlar as comunicagdes com
todos os participantes, realizou as tarefas necessarias a prosse-
cugdo da coordenacgdo das saidas do submarino e a condugdo da
fita de tempo de eventos previamente aprovada.

Na medigdao da eficacia, eficiéncia e proficiéncia de todos os
envolvidos neste exercicio entra a contagem do tempo. As 8
ascensdes livres foram realizadas em cerca de 3 horas®.

RETORNO A NORMALIDADE

Com os “escapados” em seguranca, havia que preparar o sub-
marino para suspender e regressar a superficie, apds o que
o Comandante deu a exclusiva voz de "Ar a todos, vamos para
cimal”.

As valvulas que permitem o envio de ar comprimido aos tan-
ques de lastro sdo abertas e o submarino recupera rapidamente
a sua reserva de flutuabilidade, suspendendo e reaparecendo
a superficie. Também nesta manobra a rapidez de execugdo é

fundamental, para que o submarino, encontrando-se de novo

Dispositivo montado no cais para apoio_aos “escapddos”,
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a superficie, numa drea extremamente confinada e sem capaci-
dade propria de manutengdo da posicdo, ndo derive para uma
drea perigosa. A celeridade na passagem dos cabos de reboque
foi garantida pelo “pessoal das fainas” e a seguranca da plata-
forma foi garantida.

O sucesso do exercicio era motivo de orgulho para os 120 mili-
tares nele envolvidos. Nas Ultimas seis horas, de forma profissio-
nal, tinham contribuido para mais um marco histérico nos mais
de cem anos de histdria da ES — o apoio ao AL de 8 militares a
partir de um submarino assente na BNL.

Tinham sido testados técnicas, taticas, procedimentos e con-
solidada a Doutrina de Salvamento de Submarinos residente no
Comando Naval. Tudo em prol da maxima eficacia e do menor
numero de baixas (ou zero baixas) numa situagdo real.

O ESCAPEX 20 decorreu, por isso, como é lema da Esquadrilha
de Subsuperficie, com “Zelo, Aptiddo e Honradez”.

Colaboragéio da ESQUADRILHA DE SUBSUPERFICIE

Notas

1 Os submarinos da classe Tridente possuem uma antepara resistente que permite
isolar as secgdes de vante e de ré, maximizando assim a probabilidade de sobre-
vivéncia caso haja uma violagdo de estanqueidade. Assim caso haja violagdo da
estanqueidade numa das secgdes, a guarnigdo isola-se na outra secgdo, onde tem
capacidade de sobrevivéncia de, pelo menos, 7 dias.

2 Comando operacional dos submarinos em Portugal por delegacdo do Coman-
dante Naval é o Comandante da Esquadrilha de Subsuperficie.

3 De 10 unidades diferentes — CMN, ENSUP, NRP Bérrio, NRP Alvares Cabral, NRP
D. Carlos I, NRP Tejo, CMSH, CCF, I|H e ES.

4Voz de comando dada no Equipamento de Transmissdo de Ordens e nas conferén-
cias internas, que ordena a entrada em imersdo de um submarino.

5 Ultima barreira entre o interior do submarino e a dgua envolvente.

6 Zonas de passagem de cabos elétricos que permitem ligar os equipamentos no
interior com os sensores exteriores do submarino, de onde podem ocorrer entra-
das de agua derivadas da pressdo exterior.

7 Denominagdo do compartimento onde se realiza a ascensdo livre.

8 Porque se tratava de um exercicio foi colocado um mergulhador no interior do
tronco por forma a garantir que, durante todo o processo, os militares envolvidos
nunca estavam sés em caso de atrapalhango.

9 Autoridade que detém o controlo operacional dum determinado niimero de sub-
marinos, com especial destaque para o exercicio de fungdes relacionadas com: evi-
tar de interferéncias mutuas; efetuar a gestao de aguas atribuidas a cada subma-
rino; conduzir e controlar as radiodifusdes dedicadas aos submarinos; e coordenar
e apoiar submarinos em emergéncia.

10 CTG 443.10 é simultaneamente, face a especificidade e por delegacdo do
Comandante Naval, a Autoridade de Alerta (Alerting Autority (AA)). Tem como fun-
¢Oes e tarefas: responsabilidade pela coordenagdo
dos procedimentos de COMCHECK, o SUBLOOK, o
SUBMISS e o SUBSUNK (inicio e fim de cada fase);
indicagdo da drea mais provdvel de Busca e Salva-
mento ao SSRA e ao OSC de acordo com o seu con-
trolo da posi¢do do submarino; e dar o alerta a nivel
internacional através do ISMERLO.

1 Compete a NA nomear o Submarine Search and
Rescue Authority (SSRA) e realizar contactos com
outras Marinhas, agéncias e organizagdes para o
pedido de apoio, nomeadamente a ativagdo de
meios. Tem como fungdes e tarefas: responsabili-
dade global a nivel nacional pelas operagdes de recu-
peragdo e salvamento; atribuigdo de meios a SSRA
para iniciar procedimentos de Busca e Salvamento;
nomeagdo e/ou confirmagdo do On Scene Comman-
der (OSC); e atribui¢do de outras Unidades de Apoio.

2 Operadores do SUBOPAUTH, Chefe do Estado-
-Maior do CTG 443.10, CTG 443.10, Médico naval,
Oficial SMER da ES, Chefe da Divisdo de Submarinos
da Diregdo de Navios, Chefe do Agrupamento de
Mergulhadores, Elemento do Gabinete de Imprensa,
Chefe da sala de operagdoes do COMAR, Chefe da
Seccdo MAROPS do COMNAV, Chefe do servigo de
Logistica do COMNAV, Assessor juridico do COMNAV.
3 Numa situagdo real este procedimento é muito
mais expedito, reduzindo o tempo de cada AL para
cerca de 10 minutos, dependendo da profundidade
de abandono.
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DESTACAMENTOS DE MERGULHADORES
SAPADORES N° 1 E N2 2

47 ANOS AO SERVICO DE PORTUGAL

O Destacamento de Mergulhadores Sapadores N.2 1 (DMS1) e o Destacamento de Mergulhadores Sapadores N.2 2 (DMS2), nos mol-
des em que existem atualmente, representam o legado das antigas Unidades de Mergulhadores Sapadores (UMS), nomeadamente, a
Secgdo N.2 1 de Mergulhadores Sapadores (criada a 09 de novembro de 1966) e a Sec¢do N.2 2 de Mergulhadores Sapadores (criada a
09 de outubro de 1968). Estas Secgdes viriam a ser elevadas ao escaldo de Destacamentos, em 1 de setembro de 1973.

NASCIMENTO, DEFINHAMENTO,
RENASCIMENTO

Os Mergulhadores, enquanto especialistas em Mergulho e Explo-
sivos, tém a sua génese na promulgacdo pelo Rei D. Carlos,
em 1881, do Regulamento da Escola e Servigo de Torpedos. Este
Diploma, que viria a tornar-se a primeira referéncia legal as ativida-
des de mergulhadores da Armada, desde logo estabeleceu “o ensino
de explosivos, escorvas e espoletas, estudo das explosées, ataque e
defesa das linhas de torpedos”, assim como o ensino do “emprego
de apparelhos de mergulhador”, na extra-especializagdo dos Mari-
nheiros-Torpedeiros da Armada, a prestar servico na Companhia de
Torpedeiros da Comissdo de defesa de Lisboa.

Na década de 60 do séc. XX, os Mergulhadores Sapadores seriam
envolvidos no esforco da guerra que entdo tem inicio nos territo-
rios ultramarinos. Varias Equipas, Sec¢Oes e Destacamentos, sdo
entdo atribuidos aos Comandos Navais de Angola (1962-1974) e
Mogambique (1969-1974), e ao Comando de Defesa Maritima da
Guiné (1967-1974). No seu rol de trabalhos mais habituais cons-
tam: inspegGes as obras-vivas dos navios para detecdo de enge-
nhos explosivos; recuperacdo de material de guerra; reflutuagdo
de lanchas de desembarque afundadas em combate; demoli¢Ges
com explosivos; e apoio as operagdes de Fuzileiros no ambito da
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inativacdo de minas, nos rios e locais de desembarque. Com o
final da guerra os Comandos Operacionais no Ultramar foram
extintos, ficando os dois DMS sem pessoal atribuido.

Os DMS viriam a ser reativados, como resposta a necessidade
da Marinha dispor de unidades dedicadas ao mergulho militar,
em tudo semelhantes as antigas Secgbes e Destacamentos de
Mergulhadores Sapadores. Assim, o DMS1 é reativado em 1 de
julho de 1988 e 0 DMS2 em 1 de janeiro de 1995.

Em finais da década de noventa, cada DMS especializa-se numa
area distinta: ao DMS1 sdo atribuidas as operagdes especiais
(sabotagem submarina e reconhecimento avangado de costa) e
as operacgOes de inativacdo de engenhos explosivos — Explosive
Ordnance Disposal (EOD); e ao DMS2 ficam atribuidas as opera-
¢Oes de Salvagdo Maritima e Salvaguarda da vida humana no mar
(Search and Rescue — SAR).

PERCURSO HISTORICO DO DMS1

No contexto das suas missdes, a Marinha é atualmente res-
ponsdvel por garantir: a liberdade de acesso aos portos e a
protecdo das principais rotas de acesso ao territdrio nacional,
através da realizagdo de operagbes especiais e encobertas; e
a capacidade de realizar operagdes anfibias. Neste sentido,



decorrem para o DMS1 a realiza-
¢do de agdes nas seguintes areas de
intervengao:

e Sabotagem submarina, visando
unidades ou posi¢Ges inimigas,
localizadas no mar, orla mari-
tima, acessos fluviais e instala-
¢cOes portuarias;

e Reconhecimento avancado de
costa;

e Demoli¢Bes, limpeza e abertura
de brecha/canal e praias de
desembarque, no ambito das
operagbes anfibias (Clearance
Diving);

e Reconhecimento e Inativa¢do de
Engenhos Explosivos — EOD, con-
vencionais e improvisados.

As operagOes EOD da Marinha, nas
areas sob sua jurisdicdo ou que lhe
tenham sido confiadas para efeitos
operacionais, sdo uma atividade exclusiva do Comando Naval, atra-
vés das unidades de Mergulhadores Sapadores. Neste contexto, os
militares do DMS1 sdo frequentemente empenhados: na prote¢do
de forga a meios navais e altas entidades realizando vistorias para
detecdo e reconhecimento de engenhos explosivos, face as amea-
¢as convencionais e terroristas; e na inativacao de engenhos explo-
sivos em ambiente terrestre ou submarino. Ainda neste ambito, os
militares do DMS1 podem integrar equipas de seguranga e equi-
pas de assalto, em ac¢des de abordagem no mar, quando exista
a ameaga por engenhos explosivos improvisados — Improvised
Explosive Device (IED).

Historicamente pode inferir-se que o DMS1 terd raizes nas
acOes de sabotagem levadas a cabo contra navios que, fundea-
dos no rio Tejo, participaram nos cercos a Lisboa em 1171 (esqua-
dra Mugulmana) e 1580 (esquadra Castelhana).

A formacdo dos mergulhadores da Armada na &rea dos explo-
sivos (1881) veio juntar-se, em 1904, a instrugdo de técnica de
“rocega de torpedos” e de “contraminas”.

Em 1947 os Mergulhadores realizam os primeiros exercicios de
sabotagem submarina com equipamentos de mergulho auténomo
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de circuito fechado (100% O,). A partir de 1954 passam a frequen-
tar os cursos Clearance Diver e EOD, em Inglaterra, alargando-se
assim o espectro das operagdes e passando-se a realizar mergulho
com oxigénio e misturas gasosas. Nesses cursos sdo treinadas as
técnicas de EOD, minas e contramedidas, a recuperagdo de minas,
as técnicas de busca de minas-lapa, a sabotagem submarina, as
demoli¢ces e a limpeza de obstaculos em praias de desembarque.

Todo este processo viria a culminar, em 1959, na criagdo e
desenvolvimento estatutario da categoria de Mergulhador-Sa-
pador (US), com a atribuicdo de missGes de caradter ofensivo e
defensivo préprias da guerra de minas e sabotagem submarina,
defesa de portos, assalto e limpeza de praia e EOD.

Estas sdo as missGes que ainda hoje se encontram atribuidas
ao DMS1.

Desde a sua criagdo, o DMS 1 participou em vdrias operagées
militares de grande relevo e importancia, tais como: Guerra do
Ultramar (1962-1974), Operac¢do Crocodilo (Guiné — 1998); Ope-
racdo Manatim (Guiné — 2012); Standing NATO Mine Countermea-
sures Group One (SNMCMG1) (Mar do Norte e Baltico — 2018 e
2019); e “NATO Assurance Measures Lithuania” (Lituania —2019).
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PERCURSO HISTORICO DO DMS2

No ambito da persecugao das missdes da Marinha, para o
DMS2 decorre atualmente a realizagdo de agdes nas seguintes
areas de intervencgdo:

e Salvaguarda da vida humana no mar;

e Salvagdo Maritima e Trabalho Subaquaticos;

e Ac¢des de reparagdo/recuperacdo de unidades navais;

e Apoio a investigacdo cientifica, nomeadamente no ambito da

hidrografia e oceanografia.

O DMS2 é a unidade de Mergulhadores Sapadores com maior
dimensao, resultante do vasto espectro de atuagdo e do seu
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elevado nivel de empenhamento operacional. A unidade rea-
liza assim, diariamente, trabalhos de assisténcia, manutencgdo e
reparagao aos navios da esquadra, trabalhos subaqudticos e de
salvagdo maritima para a Marinha e outras entidades de utili-
dade publica.

Também colabora em atividades cientificas da Marinha e outras
entidades de utilidade publica relacionadas com o meio mari-
timo, colabora com a Protegdo Civil no ambito do apoio a catds-
trofes, calamidades e acidentes, e realiza trabalhos de remocgdo
ou demoligdo de perigos e obstaculos a navegagao.

No ambito da salvaguarda da vida humana no mar e da Busca e
Salvamento Maritimo (SAR), o DMS2 é responsavel por aprontar
e fornecer o pessoal mergulhador recuperador-salva-
dor dos helicépteros da Marinha e o pessoal mergulha-
dor embarcado nos navios da Marinha, por assegurar
0 apoio de socorros a naufragos no decorrer dos exer-
cicios, treinos e formagdo de outras unidades da Mari-
nha, e ainda por aprontar pessoal para realizar acGes de
salvamento de submarinos.

Os mais antigos relatos de atividades de salvagdo
maritima e exploragdo, em Portugal, remontam a 1538,
altura em que se utilizavam sinos de mergulho rudi-
mentares para a recuperacao de objetos do leito do rio
Tejo.

Em 1892 surgem relatos de trabalhos subaquaticos
em navios da Armada, com o comandante da canho-
neira Douro a mergulhar em Angola, com um escafan-
dro improvisado, no sentido de realizar a inspegdo de
uma avaria nos lemes no navio.

Embora ja se viessem realizando pequenos traba-
lhos e inspegGes subaquaticas, a instrugdo da Salvagdo
Maritima ficou firmada no papel em 1905, com a pro-
mulgacdo dos planos de instrugdo de “natagdo prdtica

” o«

— socorro a prestar a afogados”, “salvamento de ndu-
fragos”, “pesquisas de fundo, exame do casco e propul-
sores e sua limpeza”, para além da mengdo a trabalhos
mais corriqueiros (“limar, atarrachar, cortar espias de
arame ou correntes, uso do serrote. Limpezas de ralos,
de valvulas e fundo e sua obturagdo para reparagdes”).

Em 1949 viria a ser criada, na “Direc¢éio do Servigo de
Submersiveis”, a primeira unidade de mergulhadores da
Armada, a “Seccdo de Mergulhadores e de Salvag¢do”,
dedicada a operagdes de Salvagdo Maritima e Socorro
a naufragos.

Este processo viria a resultar na criagao e desenvolvi-
mento estatutario das categorias de Mergulhador Nor-
mal (UN) e de Mergulhador Vigia, com atribuigdes de
inspecdo e rocega de obras-vivas de navios, assisténcia
a navios e reparagdes, recuperagdo de naufragos, remo-
¢do de perigos a navegacao, assisténcia a submersiveis,
reflutuagdo de navios e outros trabalhos subaquaticos.

Nas ultimas décadas o DMS2 foi vdrias vezes empe-
nhado no apoio a sociedade civil apds grandes catas-
trofes ocorridas em territdrio nacional, nomeadamente
a queda da ponte em Entre-os-Rios em 2001, o aluvido
na ilha da Madeira em 2010 e, mais recentemente, em
2019, na ilha das Flores, nos Agores, aquando da pas-
sagem do furacdo Lorenzo. Paralelamente, ha mergu-
Ihadores do DMS2 em todas as missGes de navios da
Armada (SAR, NATO, hidrograficas) onde seja primor-
dial o seu embarque por questdes de seguranga e por
requisitos operacionais.

Colaboragdo da ESQUADRILHA DE SUBSUPERFICIE



COMPONENTE DA FORCA NAVAL LIGEIRA

A IMPORTANCIA ESTRATEGICA DO MAR

DE TIMOR-LESTE

i Indonésia e uma extensa fronteira maritima,
caracteristica de pais arquipeldgico. Ora, o mar é

um fator permanente do sistema internacional, quer sob a pers-

petiva econdmica, quer no plano da seguranga.

A politica externa dos Estados, em geral, e dos estados costei-
ros em particular, deve contemplar o mar com um sentimento
reforcado e com interesse especial. Deve ser dada especial
atengdo ao mar, mais a mais num pais fortemente dependente
da exploragdo de hidrocarbonetos para o equilibrio das suas
contas externas e para o seu desenvolvimento sustentavel. Para
além disso, mar enquanto capacidade pode significar poder,
basta haver vontade para dele tirar o devido partido.

Atente-se as palavras do atual Presidente de Timor-Leste
(Dr. Francisco Guterres LU Olo) na Conferéncia Internacional
“Timor-Leste: O Século do Mar”, promovida pelo Instituto de
Defesa Nacional de Timor-Leste (IDN-TL) em agosto de 2018:
“Timor-Leste é um pequeno pais quando, na verdade, a sua pla-
taforma continental é bastante grande e o pais deve ser visto ndao
como um pais periférico, mas sim como um pais de articulagdo
transocednica, que se situa numa das quatro rotas comerciais
maritimas mais utilizadas na ligacdo entre os oceanos indico e
Pacifico, facto que acentua o seu potencial geoestratégico”.

Ha, porém, que ter atengdo, pois o sistema internacional ndo
se compadece com vazios; quando algo ndo existe, quando uma
capacidade é mal explorada ou uma area ocednica ndo é ocupada
numa base efetiva e permanente, tal dd azo a que outrem dai tire
partido. Ou seja, ndo basta estabelecer as fronteiras maritimas
com a Australia (margo de 2018) e com a Indonésia (processo em
curso); ha que marcar presenga no seu vasto territério maritimo.

udo fundamental é o mar para este jovem
ais? Como é sabido, Timor-Leste tem uma
fronteira terrestre descontinua com o vizinho

S = [ r_:u%ﬂ-—i.:

CFR Jodo da Silva, Comandante do CFNL.

A IMPORTANCIA DUMA MARINHA

Para marcar presenga nas aguas sob soberania ou jurisdi-
¢do timorense, hd que dispor de meios — humanos e materiais
(navais) — que por sua vez necessitardo duma infraestrutura
portuaria e logistica na retaguarda. Em suma, toda uma estru-
tura maioritariamente virada para a seguran¢a maritima. Dai a
importancia de Timor-Leste ter uma Componente Naval sélida e
pronta para acompanhar o desenvolvimento do pais e controlar
as aguas sob sua jurisdi¢do.

Naturalmente uma Marinha ndo se cria num dia; é sim algo
que se semeia (dar vida), rega (fortalecer), deixa crescer (robus-
tecer), poda (rejuvenescer), trata (ndo definhar) e pereniza
(eternizar, garantir continuidade no tempo). Tal como foi refe-
rido no discurso do Presidente aquando das comemoragdes do
162 aniversario da Componente Naval Ligeira, em Hera, dando

NOVEMBRO 2020




J, REVISTA DA ARMADA | 556

NRTL Jaco e NRTL Betano atracados na Base Naval de Hera:.

énfase “a importancia e necessidade de melhorar as condig¢bes
de manutengdo em terra da frota naval e a necessidade de pre-
senga constante da Componente Naval nas dguas territoriais
mauberes”.

Nos planos estratégicos de desenvolvimento econdmico de
Timor-Leste hd também que dar a devida atenc¢do as infraes-
truturas portuarias e outras relacionadas com a exploragdo dos
hidrocarbonetos, até porque 95% das exportagdes/importagdes
do pais sdo efetuadas por via maritima.

A ASSESSORIA DE PORTUGAL NA GENESE
DA COMPONENTE DA FORGA NAVAL

A Componente da Forga Naval Ligeira (CFNL) das For¢as Arma-
das de Libertagdo de Timor-Leste — Forgas de Defesa de Timor-
-Leste (F-FDTL segundo a Constituigdo de 2020) tem sido apoiada
e assessorada por Portugal desde 2001, ou seja, antes mesmo da
independéncia (ou restauracdo da independéncia na perspetiva
dos timorenses) do pais.

Tudo comegou com um Centro de Formagdo de Treinamento
Temporario para a Componente da Forga Naval Ligeira em Aileu,
a que se seguiram os Cursos de Especializacdo em Navegacdo,
ComunicagOes, Mecanica e Eletricidade, ministrados em Meti-
naro por formadores e assessores da Marinha Portuguesa.

Ao mesmo tempo Portugal iniciou o aprontamento de duas
lanchas (classe Albatroz) e enviou para Timor-Leste todo o equi-
pamento de apoio a instrugdo, assim
como sobressalentes, material de con-
sumo, ferramentas, mdquinas para
o0 apetrechamento de uma oficina.
Nesse mesmo pacote de apoio foram
enviados os equipamentos para a
montagem de uma rede de comunica-
¢oes nos Pontos de Apoio Navais.

As lanchas da classe Albatroz — NRTL
Oe-Cusse (ex-NRP Albatroz) e NRTL
Atadro (ex-NRP Agor) — chegaram em
dezembro de 2001. A 12 de janeiro de
2002 realizou-se a Cerimodnia Proto-
colar da entrega das lanchas a Timor
e a Cerimodnia de Batismo dos navios.
Presidiu a ceriménia o Administrador
da UNTAET?, Dr. Sérgio Vieira de Mello.

CEMA, ALM Vieira Matias. O 12 de
janeiro passou a ser considerado o Dia
da Componente da For¢a Naval Ligeira.

Em setembro de 2010 é concluido
o primeiro curso de Fuzileiros (minis-
trado durante 4 meses por militares
do Corpo de Fuzileiros), dotando pela
primeira vez Timor-Leste com capaci-
dade anfibia.

Até dezembro de 2016 realizaram-se
mais 8 cursos de especializagdo em
vérias areas de Marinha (Manobra,
Taifa, Logistica, Eletromecanica, Ope-
ragOes, Artilharia, Comunicagdes e
Mergulhadores) e 3 cursos de especia-
lizagdo de Fuzileiros. Ou seja, a asses-
soria portuguesa, na area da compo-
nente naval, ja formou centenas de
militares timorenses. Este esfor¢o e
o excelente trabalho realizado pelos
militares portugueses contribuiu para a excelente relagdo luso-ti-
morense entre militares das duas nag¢des irmas.

0S MEIOS NAVAIS NA HISTORIA DAS F-FDTL

Os navios oferecidos por Portugal apenas conferiam uma redu-
zida capacidade costeira a jovem marinha timorense. A capacidade
oceanica apenas foi atingida em 2010, com a rece¢do de dois navios
patrulha com 45 metros de comprimento, da Classe Shanghai Ill
(Type 62-1G), comprados a China—o NRTL Jaco e o NRTL Betano.

Em setembro de 2011 passou-se a dispor de um patrulha da
Classe Chamsuri, com 37 metros, em segunda mdo, oferecido
pela Coreia do Sul — o NRTL Kamanassa. A partir de janeiro de
2014, 2 lanchas do Type 966Y, com 12 metros de comprimento,
oferecidas pela China— NRTL Parassa e NRTL Lifau — vieram refor-
¢ar a capacidade costeira de Timor-Leste.

As duas lanchas de assalto rapido, adquiridas em 2012 a Indo-
nésia para reforcar a capacidade de abordagem da Forga de Fuzi-
leiros, encontram-se atualmente inoperacionais. Dado o custo
da respetiva reparagdo, é provavel que prevalega a opgdo pela
aquisicdo de novos meios deste tipo.

Estd a decorrer o processo de abate das lanchas portuguesas
(com mais de 45 anos ao servigo de Portugal e Timor-Leste). O
NRTL Kamanassa também estd em fim de vida (com mais de 35
anos ao servico da Coreia e Timor-Leste). A CFNL aguarda a vinda
de dois navios patrulhas da “Guardian Class” (comprimento

Cerimdnia mensal do hastear da Bandeira Nacional na Base Naval de Hera.

Portugal fez-se representar pelo entdo
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40 metros), provenientes da Austra-
lia, com entrega prevista para 2023 e
estuda outras formas de reforgo da sua
presenca naval nas vastas areas ocea-
nicas em geral, no Mar de Timor em
particular.

0 52 PROGRAMA
QUADRO DE COOPERAGAO
(2017-2021)

A cooperagdo militar portuguesa esta
atualmente baseada no Programa Qua-
dro 2017-2021 com Timor-Leste (52
Programa Quadro), no ambito da Coo-
peragdo no Dominio da Defesa (CDD),
sob a algada da Diregdo-Geral de Poli-
tica de Defesa Nacional (DGPDN) do
MDN. Esta cooperagdo abrange varias
areas desde a formacgdo, planeamento,
assessoria técnica e apoio em varias atividades da Componente
Naval.

Ha, na atual equipa do projeto, desde assessores de longa dura-
¢do — um Diretor Técnico (CFR), um Assessor para a area do Des-
tacamento de Fuzileiros (1TEN) e um militar (de qualquer ramo)
como Professor de Portugués — até assessores temporarios, para
efeitos de formag&o e/ou apoio especifico.

Militares da CFNL.

DESAFIOS

A Componente da Forga Naval Ligeira de Timor-Leste, com ape-
nas 18 anos, deverd ter ainda este ano uma Lei Organica. Para
além desta consolidagdo estrutural, também o espirito mari-
nheiro dos seus militares vai ganhando corpo.

= ]|1lg},||||||./||h T
| | I "

-—

Curso de formagdo de Pracas Electromecdnicos durante a Assessoria Técnica
Tempordria de 2018
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O povo timorense sempre esteve mais virado para a montanha
e para o seu interior, do que para o mar, apesar da presenga
constante deste na paisagem. A pesca e as atividades ligadas
ao mar sempre foram residuais. No entanto, o seu futuro esta
definitiva e inevitavelmente ligado ao mar e ao seu patriménio
maritimo. E este é o seu grande desafio: dotar o seu povo com
visdo maritima.

Isso passara pela criagdo de uma autoridade maritima forte,
robusta e coesa, com a participacdo ativa e de lideranca das
F-FDTL. Num pais pequeno e com limitagdes ao nivel financeiro
e de manutengdo de meios, a utilizagdo de uma competéncia
militar naval de duplo uso é fundamental para uma organizagao
de sucesso no Sistema de Autoridade Maritima (SAM), tendo em
vista o controlo e gestdo efetivo do seu espago maritimo.

Ha também que criar um quadro orgamental para a Compo-
nente Naval, adequado aos ciclos de manutengdo das unidades
navais, a sua operacionalidade e ao funcionamento da estrutura
portudria a montante.

Quanto ao dispositivo naval necessario para garantir a autori-
dade do Estado em todos os espagos maritimos sob jurisdigao,
deverd dispor, sempre operacionais, de pelo menos dois navios
patrulhas costeiros a operar na costa norte e um navio patrulha
ocednico em patrulhamento na costa sul. Esse nimero de navios
deverd duplicar para atender a reserva operacional de meios, aos
ciclos de manutencgdo e aos inopinados. O aumento do numero
de meios deverd ser coerente e sustentado.

Mas independentemente de o pais dispor de mais ou menos
meios humanos e materiais na sua CFNL, a sua consolidagao, o
seu sucesso futuro passara pela continuagdo do trabalho con-
junto das assessorias militar de Portugal e das restantes coope-
ragdes internacionais.

Nunes Ferreira
CFR
(Diretor Técnico do Projeto 3)

Jodo da Silva
CFR
(Comandante da CFNL)

Nota

1 Acrénimo em inglés da Administracdo Transitéria das Nagbes Unidas em Timor-
-Leste (OUT99-MAI02); o mandato do Conselho de Seguranga da ONU para se
proceder a transi¢do para a independéncia plena do pais incluia plena autoridade
legislativa, executiva e judiciaria para gerir todo o territério de Timor-Leste.
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0S 60 ANOS

DO INSTITUTO HIDROGRAFICO

&
\

a 60 anos, a 20 de setembro, saia nas pdaginas do Diario do

Governo o decreto n.2 43177 criando o Instituto Hidrogra-
fico (IH), dada a necessidade de centralizar os servigos nacio-
nais de hidrografia, oceanografia fisica e de navegacdo, dis-
persos pelo Ministério da Marinha e Ministério do Ultramar, e
visando assegurar unidade de orientagdo, de terminologia e de
métodos no campo técnico e das aplicagdes.

No passado dia 22 de setembro realizou-se a Sessao Come-
morativa do 602 Aniversario do IH, presidida pelo Ministro da
Defesa Nacional (MDN), Prof. Doutor Jodo Gomes Cravinho e que
contou também com a presenga do Ministro da Ciéncia, Tecnolo-
gia e Ensino Superior (MCTES), Professor Doutor Manuel Heitor,
do Ministro do Mar (MMar), Professor Doutor Ricardo Serrdo
Santos, do CEMA, ALM Mendes Calado.

Os pontos altos da comemoragdo foram a palestra proferida

pelo CMG Bessa Pacheco, no essencial reproduzida nas paginas
centrais desta edicao da RA, e a inauguragdo de uma exposigao
dedicada as “MissGes da Hidrografia Portuguesa no século XX”.

O IH é um Orgdo da Marinha e Laboratério do Estado, dotado
de autonomia administrativa e financeira, que funciona na
dependéncia direta do CEMA.

Sob a tutela do MDN em articulagdo com o MCTES e o MMar,
o IH mantém-se como referéncia na investiga¢do, assegurando
as atividades relacionadas com as ciéncias do mar, tendo em
vista ndo so a sua aplicagdo na area militar como também con-
tribuir para o desenvolvimento do Pais nas areas cientificas e de
defesa do ambiente marinho, dedicando-se essencialmente ao
conhecimento do Mar para que todos o possam usar.

Colaboragdo do INSTITUTO HIDROGRAFICO

Sessao Comemorativa
do 60° Aniversario do
Instituto Hidrografico
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A HIDROGRAFIA NA MARINHA
NOS ULTIMOS DOIS SECULOS

Em 20 de setembro de 2020 o Instituto Hidrografico (IH) completou 60 anos. A celebracdo desta efeméride levou-nos a lembrar
como chegamos aqui, como tudo comegou e como se foram juntando as pecas que formaram a capacidade hidrografica na Marinha.
Este artigo descreve, de forma sucinta, a evolugdo da hidrografia na Marinha nos ultimos 200 anos.
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Figura 1 - Planta hidrogrdfica da Barra de Lisboa (1811 Marino Franzini). ‘.
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GENESE DA HIDROGRAFIA
ENQUANTO CIENCIA

hidrografia na Marinha ndo tem ape-

nas duzentos anos. Ja nos tempos dos
Descobrimentos e Expansdo tinhamos
implementado um “servigo hidrografico”.
A Casa da india, Guiné e Mina, para além
de tratar dos assuntos do comércio mari-
timo, servia de depdsito de instrumentos
e documentos nauticos (i.e. cartas nauti-
cas e roteiros), recolhia as informagdes de
pilotos para atualizagdo de cartas nauticas
e aprontava o material necessério para as
viagens que se seguiam.

No século XVIII vamos assistir a desen-
volvimentos significativos nas ciéncias
cartograficas. A Franga realiza a triangu-
lagdo geodésica do seu territdrio visando
a producgdo de cartografia com alto rigor.
Segue-se a Inglaterra e, mais tarde, Por-
tugal. A triangulagdo geodésica do terri-
tério continental nacional foi iniciada por
Francisco Ciera, lente da Academia Real
da Marinha, tendo como principais cola-
boradores Carlos de Caula e Pedro Folque,
ambos engenheiros oficiais do Exército.
Os seus trabalhos comecam em 1788,
sendo interrompidos de 1803 a 1834.

No ambito da hidrografia, foi editada em
1811 uma carta hidrografica de Portugal
continental por Marino Franzino, oficial
da Brigada Real de Marinha. Esta carta

tinha varios planos de portos, incluindo a
barra do porto de Lisboa (Fig. 1).

O General Pedro Folque, ao retomar a
triangulagdo geodésica do reino em 1834,
ja contava com 90 anos, pelo que recru-
tou o seu filho, Filipe Folque, entdo 2TEN
da Armada, para o ajudar nesta tarefa. No
ano seguinte a Marinha determinou que
quatro oficiais se apresentassem a Pedro
Folque para integrarem os trabalhos geo-
désicos; por razGes vdrias, na realidade
apenas foram destacados trés oficiais.

Embora elogiasse o trabalho desen-
volvido nos primeiros meses pelos ofi-
ciais de Marinha, Pedro Folque sugeriu
que lhes fosse proporcionada formagdo
especifica. Isso deu origem ao Curso de
Geodesia, ministrado na Escola Politéc-
nica sob a coordenacdo de Filipe Folque.
Na realidade este curso foi frequentado
por todos os oficiais, da Marinha e do
Exército, em servigo na comissado dos tra-
balhos geodésicos. Filipe Folque teve o
génio de logo criar dois curriculos distin-
tos. Um com uma componente de espe-
cializagdo em hidrografia para a produgdo
de cartografia nautica e outro com uma
componente topografica para a producgdo
de cartografia terrestre. Estes dois curri-
culos deram origem ao Curso de Espe-
cializagdo em Engenharia Hidrografica
e ao Curso de Engenharia Geografica. A
Escola Politécnica daria lugar, em 1910, a

Faculdade de Ciéncias da Universidade de
Lisboa que, ainda hoje, e a semelhanga de
outras Universidades de Portugal, minis-
tra o curso de Engenharia Geografica.

CORPO DE ENGENHEIROS
HIDROGRAFOS

Os trés oficiais que frequentaram este
curso foram os primeiros engenheiros
hidrégrafos (EH) da Marinha: Francisco
Maria Pereira da Silva (1842) (Fig. 2), Cae-
tano Maria Batalha (1842) e Carlos Frede-
rico Botelho de Vasconcelos (1843).

O seu primeiro trabalho foi a atualizagao
do plano hidrografico da barra do Porto
de Lisboa. Os trabalhos de campo decor-
reram em 1842, 1843 e 1845. O plano
terd ficado pronto em 1847 e a sua edi¢do
ocorreu em 1857.

No seio da Marinha comecou, entdo, um
processo organizacional de edificagdo da
capacidade hidrografica. Em 1849 foi criada
a secgdo hidrografica na Marinha, naquela
que é considerada a primeira unidade orga-
nica com responsabilidades especificas
enquanto servigo hidrografico nacional. De
1852 a 1892 o servigo hidrografico esteve
a ser gerido no ambito do Ministério das
Obras Publicas, que tutelava a organizagdo

Figura 2 - VALM Francisco Maria Pereira da Silva.
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A HIDROGRAFIA NA MARINHA

Figura 4 - Trabalhos hidrogrdficos no Lago Niassa no final dos anos 50.

responsavel pelos trabalhos geodésicos,
topograficos e cartograficos nacionais. Até
1874, ano da sua morte, Filipe Folque foi
0 seu responsavel maximo. Internamente
a Marinha criou o corpo de EH em 1869,
para os quais é criado um quadro de pes-
soal especifico em 1890. Com a grande
reorganizacao de 1892, os servigos hidro-
graficos e os fardis voltam para a tutela da
Marinha. Trés anos mais tarde é extinto o
quadro dos EH e estes voltam a integrar a
classe de Marinha.

GENESE DAS MISSOES E
BRIGADAS HIDROGRAFICAS

Durante o século XIX foram realizados
diversos trabalhos hidrograficos que
resultaram na produgdo de diversas car-
tas nauticas e planos hidrograficos de
portos. Todavia, estes trabalhos careciam
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de uma sistematizagao e, principalmente,
tinham de ser alargados aos territdrios
ultramarinos. A sistematizacdo da reali-
zacdo de levantamentos hidrograficos e
producdo da respetiva cartografia ndau-
tica em todos os territérios veio a acon-
tecer, no século XX, através da cria¢cdo de
estruturas de missao designadas por Mis-
sGes Hidrograficas (MH); mais tarde seria
igualmente criado o conceito de Brigada
Hidrografica Independente (BH). O grande
apologista desta reforma estrutural foi o
CFR EH Hugo de Lacerda.

Em 1911 Hugo de Lacerda foi encarre-
gado de fazer um estudo sobre as defi-
ciéncias nacionais no ambito da carto-

grafia ndutica e de apresentar propostas
para a sua solugdo. Dessas propostas
merecem realce as que preconizam que:
as MH devem ter um navio hidrogréfico
(NH) atribuido de forma permanente; o
comandante do navio deve ser o coman-
dante da MH; e as MH devem fazer
todos os trabalhos necessarios de forma
independente, dos levantamentos até a
producdo das cartas nauticas. Apenas a
impressdo e distribuicdo ficariam a cargo
da unidade organica responsavel pelos
assuntos hidrograficos na Marinha.




Em dezembro de 1912 foi, entdo, criada
a Missdo Hidrogréfica da Costa de Portu-
gal, chefiada pelo préprio Hugo Lacerda.
O NH atribuido a esta MH foi o Cinco de
Outubro, ex-iate Amélia IV (Fig. 3), onde o
rei D. Carlos realizou diversas campanhas
hidro-oceanograficas.

As MH foram sendo criadas e extintas ou
modificadas na sua missdo de acordo com
as necessidades de producdo cartografica
em cada regido.

As BH tinham uma dimensdo de pessoal
e meios atribuidos muito menor que as
MH. Essencialmente eram criadas para
assegurar a atualizagdo cartogrifica de
uma regido ou para realizar os trabalhos de
base em regides relativamente limitadas.
Ao longo dos tempos foram criadas MH e
BH no continente, arquipélagos dos Agores
e da Madeira, Cabo Verde, Guiné, Angola e
S. Tomé e Principe, Mogambique e Estado
da india. Apenas em Macau e Timor n3o
foram constituidas quaisquer MH ou
BH. Atendendo a organizagdo politica do
Governo, as MH e BH do continente, Ago-
res e Madeira operavam debaixo da tutela
do Ministério da Marinha enquanto as dos
outros territorios operavam debaixo da
tutela do Ministério das Coldnias/Ultramar.

Os trabalhos realizados
pelas MH (Fig. 5) e BH (Fig.
4) inseriam-se num plano
de cobertura nacional com
226 cartas nduticas, a que
acresciam os planos dos
portos (Fig. 6).

CRIAGAO DO
INSTITUTO
HIDROGRAFICO

Em 1960 foi criado o IH
com o objetivo principal de
garantir a unidade de orien-
tacdo, de terminologia e de
métodos, centralizando os
servicos nacionais de hidro-
grafia, oceanografia fisica
e de navegacdo. Esta foi a
féormula encontrada para
resolver disfuncionalidades
diversas pelo facto das MH e BH operarem
debaixo de tutelas distintas, de acordo
com a geografia do territério nacional. Nos
primeiros anos, para além dos trabalhos
hidrograficos, verificou-se um crescendo
de atividades e estudos oceanograficos,
nao soé visando a vertente cientifica pura
mas particularmente a aplicagdo destes
conhecimentos a operagdes navais. Esta

o

demanda de conhecimento levou a cria-
e -
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NOS ULTIMOS DOIS SECULOS

Figura 5 - Oficial da Missdo Geo-hidrogrdfica da Guiné a fazer
observagdes azimutais para apoio a sondagem do porto de
Bissau em 1948.

¢3o da especializagdo em Oceanografia em
1969.

Nesse mesmo ano, na sequéncia de um
incéndio, o IH mudou-se da antiga Sala do
Risco, nas InstalagGes Centrais de Mari-
nha, para o Convento das Trinas, em San-
tos. A ocupagdo tempordria tornar-se-ia
definitiva.

Nos anos setenta a missdo do IH ampliou-
-se. A Marinha passou de uma organizagao
em dois ramos para uma em quatro, um
dos quais assegurado pelo IH: a investiga-
¢do do mar. Todavia, a partir de 1974, com
a independéncia dos territorios ultramari-
nos, assistiu-se a um processo de retragao
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e extingdo sucessiva das MH. Na
estrutura organica do IH apenas sub-
sistem hoje duas BH, que asseguram
os trabalhos de campo no ambito da
hidrografia.

Para apoiar as atividades de campo
o IH dispunha de umas pequenas
instalacbes na Amora. Todavia, nos
anos oitenta, passou a contar com as
Instalagdes Navais da Azinheira, hoje
Base Hidrografica da Azinheira. Este
espaco foi requalificado e, para além
de pavilhdes de armazenamento de
equipamentos, amostras colhidas
ao longo do tempo, boias e siste-
mas de grande porte, alberga tam-
bém oficinas diversas e um Centro
de Instrumentagdo Maritima, que inclui
um laboratério de calibragdo de sensores
maritimos.

Ao nivel da formagdo em hidrografia,
também nos anos setenta foi criada a
Escola de Hidrografia e Oceanografia, que
passou a ministrar dois cursos de espe-
cializagdo em Hidrografia (CAT A e CAT B).
Estes cursos sdo reconhecidos pela Orga-
nizagdo Hidrografica Internacional.

NA CRISTA DA EVOLUCAO
TECNOLOGICA

Ao longo dos ultimos duzentos anos a
hidrografia na Marinha sofreu evolugdes
significativas ao nivel da organiza¢do, da
formacéo, das técnicas e dos produtos. Na
medi¢do das profundidades passou-se da
estaca, do prumo e da mdquina de pru-
mar para os sondadores de feixe simples
e, mais recentemente para os sistemas

A HIDROGRAFIA NA MARINHA NOS ULTIMOS DOIS SECULOS

Figura 6 - Cartas nduticas produzidas pelas diversas MH.

sondadores multifeixe. Estes ultimos per-
mitem, a cada fiada realizada pelo navio,
adquirir os dados de profundidade ao
longo de uma faixa ao invés de apenas
na vertical da passagem. No posiciona-
mento horizontal passou-se da utilizagdo
exclusiva de instrumentos de medicdes
de angulos para sistemas radioelétricos
e posteriormente para sistemas de posi-
cionamento por satélite. Estas evolugbes
nas técnicas de aquisicdo de dados ndo
sdo autoexclusivas. Hoje em dia, depen-
dendo das situagdes, utilizam-se técnicas
e instrumentos diversos, de acordo com
o que for considerado mais adequado a
cada situagdo.

O produto cartografico também evoluiu
significativamente. Das cartas nauticas,
em papel, monocromaticas passamos as
cartas com quatro cores. A sua impressao
deixou de ser feita em grandes quantida-
des, com recurso a sistemas offset, para

Figura 7 - Veiculo auténomo submarino a fazer um levantamento hidrogrdfico de alta resolugéo.
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ser feita a pedido, unidade a unidade,
com recursos a plotters. Para além do
papel, desde o inicio deste século que sdo
produzidas cartas eletronicas de navega-
¢do. Estas cartas eletrdnicas sdo mapas
digitais que, a bordo dos navios, sdo
integrados com os sistemas de posicio-
namento, radar, sonda e outros sensores,
num mesmo computador e que permitem
fazer o controlo da navegac¢do em tempo
real e de forma automatica.

Apesar de todas estas evolugdes, o
futuro préximo estd ja repleto de desa-
fios técnicos, ndo so visando a hidrogra-
fia, mas também outras ciéncias do mar.
Ao nivel da aquisicdo de dados, vamos
comegar a utilizar, cada vez mais, veiculos
auténomos (Fig. 7) equipados com senso-
res diversos. Antevé-se ja a possibilidade
de extrair batimetria costeira a partir
de imagens satélite multiespectrais. Os
dados obtidos pelos sistemas sondado-
res multifeixe relativamente a coluna de
agua poderdo ser usados de forma inova-
dora tanto na hidrografia como na ocea-
nografia.

E finalmente, a nova carta de navegagdo
eletrdénica vai ver o seu paradigma alte-
rado, passando a integrar um conjunto
de camadas de informacdo, algumas com
base em dados adquiridos em tempo real,
outras com base em previsdes, que vao
proporcionar uma visdo do espago de
navegag¢do muito mais completo. E a apli-
cac¢do do atual conceito de digital twin a
realidade da navegacdo.

O IH de hoje, inspirado por uma heranga
histérica monumental, deixada por todos
0s que nos antecederam, continua a ser
uma organizagao ambiciosa e de referén-
cia internacional, ndo sé na hidrografia
mas nas ciéncias do mar em geral.

Colaboragdo do INSTITUTO HIDROGRAFICO



O KIDO BUTAI

0S PORTA-AVIOES

onstituido por seis porta-avides protegidos por 2 couraga-

dos, 3 cruzadores e 9 contratorpedeiros, o Kido Butai, era a
mais poderosa concentragdo de poder aéreo naval do mundo.
Embora o termo japonés Kido Butai, traduzido literalmente, sig-
nifique “Forga modvel”, na verdade, tendo em conta o seu con-
ceito operacional, parece ser mais adequado traduzi-lo como
“Forca de ataque”. Teoricamente esta forca era capaz de por no
ar, em simultaneo, entre 300 a 400 aviGes, o que ficou provado
quando, a 7 de dezembro de 1941, langou 350 avides em duas
vagas sucessivas, no famigerado ataque surpresa as instalagcdes
militares norte-americanas em Pearl Harbor.

Em termos de organizagao, os porta-
-avides da Marinha Imperial Japonesa
(M1)) foram agrupados em DivisGes
(CarDivs), sendo cada Divisdo cons-
tituida por duas destas unidades.
Assim, a CarDiv 1 integrava dois gran-
des porta-avides: o Kaga e o Akagi,
ambos fruto da transformacdo de cas-
cos de couragados. De facto, ao impor
o limite de 350.000 toneladas para a
construgdo de couragados e cruzado-
res, o tratado de Washington (ver RA
N2 551) obrigou o Japdo, que tinha
uma grande quantidade destes navios
em construcdo, a reconversao de dois
cascos em porta-avides, por forma
a ndo ser excedido esse limite. Cada
um destes porta-avides podia operar
cerca de 90 avides.

Em dezembro de 1936, quando o
governo japonés renunciou formal-
mente ao Tratado de Washington, o
Japdo embarcou no programa de expan-
sdo naval que permitiu a producdo, em
dois anos, de 4 novos porta-avides de
grande convés: o Soryd e o Hiryd, que
constituiriam a Cardiv 5, cada um deles
deslocando cerca de 20.000 tonela-
das com todo o seu complemento e
capaz de transportar 63 avides cada;
0 Shokaku e o Zuikaku, integrando a
CarDiv 2, com 32.000 toneladas de
deslocamento cada, sendo capazes
de transportar 72 avides por unidade. Estes dois ultimos entra-
ram ao servico em 1941, apenas quatro meses antes do ataque
a Pearl Harbor.

O FIM DA FORCA DE ATAQUE

N3o se sabe ao certo como surgiu a ideia de que os seis maiores
porta-aviGes deveriam operar como uma Unica unidade, mas é
possivel que o seu mentor tenha sido o CFR Minoru Genda (1904-
1989), um defensor obstinado do poder aéreo, que, segundo
consta, tera afirmado que este pensamento lhe surgiu quando
assistia a um filme publicitario da Marinha dos EUA, que mos-
trava os seus 4 porta-avides em operagdes coordenadas. Genda
tera percebido imediatamente que, aplicando os principios mah-
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anianos de concentracdo de forgas a guerra aérea, aumentaria
exponencialmente a capacidade de ataque de uma forga naval.
A proposta formal foi feita em 1940 pelo CALM Ozawa lJisaburo
(1886-1966), comandante da CarDiv 1, sugerindo que todos os
meios aéreos navais fossem postos sob um comando unificado,
designado por Primeira Esquadra Aérea. O ALM Isoroku Yama-
moto (1884-1943), comandante operacional da Marinha, subs-
creveu a proposta e, apds aprovagdo do Estado-Maior Imperial
Naval, implementou-a na esquadra em abril de 1941. Cinco meses
depois, quando os novos Shokaku e Zuikaku se juntaram a esqua-
dra, agrupou os 6 porta-avides num Unico comando. Para coman-
dante deste extraordinario instrumento de poder aeronaval,
Yamamoto nomeou o VALM Chuichi Nagumo (1887-1944).

Foi esta forca que, combinando excelentes navios, aeronaves
bem projetadas e pilotos treinados em operagdes de guerra, cau-
sou a morte e a destruigdo no Pacifico e no indico nos primeiros 6
meses do conflito, arrolando uma série de vitérias desde o Havai
até Ceildo.

Sé noinicio de Junho de 1942, na batalha de Midway, Yamamoto
e Nagumo sofreriam o golpe fatal cujo resultado foi a morte pre-
matura deste extraordindrio e poderoso instrumento de coagdo
militar. Depois do afundamento dos porta-avides Kaga, Akagi,
Soryu e Hiryu, a MlJ jamais conseguiria ter uma forga naval com o
treino, o nivel operacional e a capacidade ofensiva do Kido Butai.

Piedade Vaz
CFR REF
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ACADEMIA DE MARINHA

SESSAO COMEMORATIVA DO CENTENARIO DO
NASCIMENTO DO VALM TEIXEIRA DA MOTA

Ao fim de perto de 7 meses de interrup-
¢do devida a dificil conjuntura sanitaria
que assola o globo, as conferéncias de ter-
¢a-feira voltaram, dia 22 de setembro, ao
auditério da Academia de Marinha.

Com a rigorosa observancia das normas de
distanciamento social e etiqueta respiraté-
ria, que se tornaram a norma nos dias que
correm, a plateia deste auditério apresen-
tava-se composta para o que se anunciava
como uma sessao cultural de celebragao.

Celebragdo por, pouco a pouco, a norma-
lidade possivel regressar as nossas insti-
tuicbes dando-se continuidade ao normal
funcionamento desta Academia. Mas tam-
bém a recordagdo de um insigne oficial de
Marinha como foi o VALM Avelino Teixeira
da Mota, cuja vida e obra se figuram mere-
cedoras de elevado reconhecimento.

O dia 20 de setembro marcou o centena-
rio do nascimento desta figura incontor-
navel, ndo sé na Marinha como em variados campos das Artes,
Letras e Ciéncias, que foi evocada e apresentada com grande
mestria pelo CTEN Baptista Valentim, Académico Efetivo da
Classe de Histoéria Maritima desta Academia.

Organizando a sua apresentagdo em torno de seis eixos, que
bem espelham a multifacetada vida e obra do VALM Teixeira
da Mota, o Comandante Valentim apresentou a audiéncia: uma
figura de projegdo internacional; um oficial de Marinha; um
estudioso de Africa; um historiador da cartografia portuguesa;
um politico; e um dos grandes transformadores da Cultura na
Marinha.

Nas palavras do Comandante Valentim, o VALM Teixeira da Mota
considerava-se, acima de tudo, um oficial de Marinha, o que ndo o
impediu de se destacar em variadas areas do conhecimento, como
a Histdria, a Antropologia, a Etnografia, ou a Geografia.
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Esta multiplicidade de interesses, con-
jugados com a vida militar, ficaram bem
patentes na descri¢do feita pelo Coman-
dante Valentim das comissGes de servico
que Teixeira da Mota cumpriu na Guiné
(1945-1957), primeiro como ajudante do
Governador, CFR Sarmento Rodrigues, e de
seguida como membro da Missdo Geoidro-
grafica da Guiné, sob o comando do entdo
1TEN Pereira Crespo.

Durante essas comissGes de servico, Tei-
xeira da Mota foi responsavel pela Fun-
dagdo de Instituigdes Cientificas e por
Estudos de Antropologia, Etnografia, Car-
tografia, Topografia e Hidrografia, contri-
buindo indelevelmente para a Resolugdo
do Problema Historiografico do Descobri-
mento da Guiné, para a Percegao da Histo-
ria das Sociedades Africanas e para Novas
Técnicas/Metodologias de Estudo.

Nesta apresentagdo foi ainda destacado
e feita mengdo especial, ao grande contributo do VALM Teixeira
da Mota para a transformac¢do da Cultura na Marinha. Além de
ter feito parte da Comissdo Consultiva do Museu de Marinha (d.
1976) e de ter integrado o grupo de trabalho para a area cultural
da Marinha (1976-1982), Teixeira da Mota foi um dos membros
fundadores do Grupo de Estudos de Histdria Maritima (1969),
do qual a Academia de Marinha é herdeira natural. Mais tarde
assumiu o cargo de Secretdrio-Geral do Centro de Estudos de
Marinha (1971) e foi depois eleito segundo Presidente da Aca-
demia de Marinha (1980-1982), cargo que desempenhou até a
sua morte.

A sessdao terminou na voz do homenageado, resgatado da
bruma do tempo através da reproducdo de uma entrevista dada
a emissora BBC, pouco tempo antes do seu falecimento.
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PREMIO “FUNDACAO ORIENTE-EMBAIXADOR
JOAO DE DEUS RAMOS" 2019

missdo da Academia de Marinha é estatutariamente

definida como a promogdo e desenvolvimento de
estudos e a divulgacdo do conhecimento relacionados
com a histdria, as artes, letras e ciéncias e tudo o mais
que diga respeito ao mar e as atividades maritimas.

O desempenho da missdo pode tomar vdrias formas,
sendo uma delas a atribuicdo de prémios que incenti-
vem e dinamizem a pesquisa e investigagdo nas areas
acima expostas. Neste ambito, a Academia de Marinha
celebrou, a 22 de novembro de 2016, um protocolo com
a Fundagdo Oriente instituindo um prémio, focado na
histdria, nas artes, letras e ciéncias e na presenga portu-
guesa na Asia Oriental, a ser atribuido em anos impares.

Desde 2019 que este prémio passou a designar-se
“Fundagdo Oriente-Embaixador Jodo de Deus Ramos”,
prestando assim uma merecida homenagem a este ilustre cida-
d3do. Além de académico e Vice-Presidente da Classe de Histd-
ria Maritima desta Academia, Jodo de Deus Ramos foi também
um destacado Diplomata, responsdvel pela abertura da primeira
embaixada portuguesa em Pequim, Administrador da Fundagdo
Oriente, e reconhecido admirador e estudioso da Asia Oriental.

No passado dia 29 de setembro realizou-se uma Sessdo Solene
desta Academia, presidida pelo CEMA, ALM Mendes Calado, no
decurso da qual foram anunciados os vencedores da ultima edi-
¢do do citado prémio. Estava também presente o Presidente da
Fundacdo Oriente, Dr. Carlos Monjardino.

Ao referido anuncio seguiu-se a ceriménia de entrega dos pré-
mios. Na ocasido, o Presidentes desta Academia, ALM Vidal Abreu,
e o Presidente da Fundagdo Oriente proferiram algumas palavras,
destacando o papel que o Senhor Embaixador teve nas suas duas
instituicOes e a importancia do Prémio que ajudou a criar. O Presi-
dente da Academia fez também questdo de salientar a importante
presenca do ALM CEMA, interpretando-a como apoio explicito do
Comandante da Marinha a retoma das sessdes presenciais.

Os Prémios foram atribuidos ex aequo as senhoras Profes-
soras Isabel dos Guimardes Sa e Célia Ferreira Reis pelas obras

O regresso dos mortos. Os doadores da Misericordia do Porto e
a expansdo ocednica (séculos XVI-XVII) e O poder entre Lisboa
e o Oriente — persisténcias e mudangas na administragdo — do
Ultimato ao Ato Colonial, respetivamente.

Seguiram-se as apresentagdes das duas obras. A Professora Isa-
bel dos Guimardes Sa explicou como nasceu e se desenvolveu
o seu trabalho, O regresso dos mortos, a partir de uma fortuita
visita ao Museu da Misericérdia do Porto. Essa visita levou-a ao
arquivo dessa instituicdo e a um fundo documental de caracteris-
ticas Unicas em Portugal pela quantidade e qualidade da informa-
¢do referente aos doadores, i.e., aos individuos que legaram bens
a Misericordia através do seu testamento. Isso permitiu a autora
realizar uma série de pequenos retratos desses individuos.

Analisando esses documentos, a autora estabeleceu a impor-
tancia das Misericérdias na comunicagdao dentro do império por-
tugués, focando as relagdes com o Oriente, e procurando criar
um estudo que centrasse as suas atengdes de investigagdo num
grupo de individuos identificaveis e Unicos, afastando-se das
grandes coletividades andnimas, através da cultura material e
das trajetérias individuais.

Por sua vez, a Professora Célia Ferreira Reis trouxe-nos um
resumo dos principais pontos da sua tese de douto-
ramento, O poder entre Lisboa e o Oriente, onde pro-
curou no quadro das coldnias portuguesas da india,
Timor e Macau, e ao longo de trés regimes politicos
diferentes, Monarquia, Republica e Ditadura, carac-
terizar o exercicio da administragdo colonial nesses
territdrios.

Destacou principalmente a evolugdo dessa admi-
nistracdo ao longo de um periodo de 40 anos, com
ritmos de mudanca diferentes, e os contrastes entre
a atuagdo do legislador e das suas solugdes versus a
realidade no terreno e o poder na pratica.

Colaboragdo da ACADEMIA DE MARINHA
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ALGUMAS REFLEXOES SOBRE A PRIMEIRA
VIAGEM DE CIRCUM-NAVEGACAO

Tendo sido recentemente iniciada — e, infelizmente, interrompida por motivos de forga maior — aquela que deveria ser mais uma via-
gem de circum-navegac¢do da nossa velha Sagres, desta vez no ambito das comemoragdes do V Centenario da viagem de Ferndo de

Magalhdes, impdem-se algumas reflexdes sobre o feito que celebra.

Sem pretender fazer histéria nem apresentar um relato de tdo enaltecida odisseia maritima, debrucemo-nos criticamente sobre alguns
dos seus aspectos mais discutiveis, mesmo que estes possam, eventualmente, ndo constituir novidade para grande parte dos leitores.

0S CREDITOS DA PROEZA

Dentro do cardcter festivo das celebragdes em curso, ndo ter3,
certamente, passado despercebida uma polémica originada
nalguns meios espanhdis mais nacionalistas sobre a pertinéncia
de se estender a Portugal a participagdo numa auto-intitulada
“comemoracdo ibérica” que, segundo aquela corrente de opi-
nido, deveria ser exclusivamente espanhola.

Passe o radicalismo — se ndo mesmo a hostilidade — desta posi-
¢do, teremos, talvez, de por de parte algum do nosso patriotismo
mais exacerbado e admitir que o mérito da primeira viagem de
circum-navegacao, cabe, efectivamente, a Espanha, embora esta,
em bom rigor, ndo existisse, naquela época, como a entidade
politica que hoje conhecemos. Se, por um lado, a expedicdo foi
comandada por portugués, ndo é menos verdade que este o fez
ao servico de um soberano espanhol (mantenhamos o termo por
uma questdo de conveniéncia?). Afinal, também Portugal tem
motivos para se orgulhar dos navegadores estrangeiros que teve
ao seu servigco —como foi o caso de Alvise Cadamosto, de Antonio
Da Noli ou de Américo Vespucio — os quais, por bons motivos, se
juntaram ao esforgo nacional das Descobertas.

Claro que ndo é errado, de modo algum, afirmar que a viagem
de Magalhdes se fez com capitais espanhdis e conhecimento
portugués. O grande navegador jamais se teria langado naquela

Fig. 1 — Magalhdes e Elcano: a parceria que nunca existiu
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aventura se nao tivesse o incentivo das cartas que o seu amigo
Francisco Serrdo lhe enviava das Molucas ou a parceria com o
célebre cosmédgrafo Rui Faleiro, que, igualmente desavindo com
a coroa portuguesa, lhe deu o adequado sustento técnico e car-
tografico. Depois, convém ndo esquecer toda a experiéncia de
navegacao, de guerra e de lideranca que Magalhdes adquirira ao
servico de Portugal, sem a qual nunca teria granjeado as qualida-
des que |Ihe sdo hoje universalmente reconhecidas.

Mas se é de apreciar o gesto das autoridades espanholas em
partilhar com os seus vizinhos ibéricos as comemoragdes de tdo
celebrada viagem, menos compreensivel é a adopgdo, da parte
destas, da expressdo “expedicdo de Magalhdes e de Elcano”, que,
do ponto de vista histérico, se afigura algo abusiva. E que se Maga-
Ihdes ndo chegou a completar a viagem, cabendo a Juan Sebastian
de Elcano a gldria de conduzir os sobreviventes de volta a Sevilha,
ndo devemos esquecer que este ultimo esteve ao lado dos conspi-
radores que, na Pascoa de 1520, tentaram fazer abortar a missdo
e regressar a Espanha antes da descoberta da passagem para o
Pacifico. E certo que Elcano possuia boas qualidades de chefe e
de marinheiro, sem as quais ndo teria sido eleito — é esse o termo
— para encabecar a expedi¢do (se é que assim ainda se podia desig-
nar) apds a morte de todos os seus comandantes (e o afastamento
do piloto portugués Jodo Lopes de Carvalho, por suposta falta de
capacidade de lideranga), mas, numa fase mais decisiva, foram a
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Fig. 2 — A primeira viagem de circum-navegagdo

firme vontade e a perseveranca do capitdo-general portugués a
garantir que a viagem ndo terminava antes de comecar.

De resto, o piloto basco nem sequer é mencionado no relato de
Antonio Pigafetta, o cronista da expedigdo, embora alguns historia-
dores espanhois —menos dados a autoflagelacdo do que muitos dos
seus colegas portugueses —insinuem que a versao difundida, datada
de 1525 (o didrio original foi perdido), tera sido condicionada pelo
editor francés de modo a diminuir a gléria de Espanha. Se assim
foi, a coroa castelhana ndo se terd mostrado, na altura, muito preo-
cupada com este suposto apagamento do nome do seu subdito.
Para j3, e salvo melhor opinido, os escritos do italiano constituem a
versao mais imparcial da viagem. Foi gracas a eles que perdurou o
nome de um herdi mal-amado pelas duas nagdes que serviu.

MAGALHAES FOI UM TRAIDOR?

Antes de respondermos a esta pergunta, convém ter presente
que o conceito de Patria ainda ndo existia no século XVI, havendo,
sim, a nogdo de fidelidade a um soberano.

N&o tendo granjeado fortuna nas suas andancas pelo Oriente
(1505-1513) e pelo Norte de Africa (1514), por duas vezes Maga-
Ihdes solicitou, em audiéncia com D. Manuel, o aumento da sua
tenca, tendo em conta os servigos prestados. E por duas vezes o
rei rejeitou o pedido com brusquiddo, provavelmente agastado
com a ousadia do seu interlocutor, a qual se juntavam rumores
de conduta imprdpria na distribuicdo dos despojos da guerra em
terras marroquinas. Humilhado pelo desprezo a que era votado
pelo monarca — que ndo lhe deu sequer a mao a beijar — Maga-
Ihdes ainda pediu permissdo para oferecer os seus servigos a
outro soberano, ao que D. Manuel lhe terd dito, secamente, que
fizesse o que lhe aprouvesse.

Ficava o navegador, deste modo, livre das suas obrigacdes para
com a coroa portuguesa. E, no entanto, inegavel que a sua oferta
a Carlos | de Espanha, no sentido de Ihe garantir a posse das ilhas
Molucas, prefigurava um claro atentado contra os interesses por-
tugueses. Este facto tornou Magalhdes, durante muito tempo,
uma figura “maldita” na historiografia nacional, tendo os seus
méritos sido, entre nds, tardiamente reconhecidos.

Porém, nem mesmo em Espanha o seu nome encontrou gléria
imediata, ja que os conspiradores sobreviventes fizeram valer a
sua versdo da histéria. Mas também estes ndo se viram enalteci-
dos, apesar do branqueamento das suas acgdes, ja que os objec-
tivos da viagem ndo tinham sido atingidos.

UMA MISSAO FALHADA

Um aspecto que temos de ter em conta, ao utilizar a expres-
sdo “Primeira Viagem de Circum-Navegac¢do”, é que o objec-
tivo da expedi¢do ndo era circum-navegar o Globo, mas sim
atingir as Molucas por Ocidente — naturalmente, contando,
para o efeito, com a esfericidade da Terra — e reclamar a sua
posse para Espanha, uma vez provado, como julgavam os pro-
motores da aventura, que se situava no hemisfério que o Tra-
tado de Tordesilhas atribuira a Castela. As instrugdes deixadas
por Carlos | a Magalhdes eram claras no sentido de ndo entrar
nos espagos maritimos sob jurisdigdo portuguesa e é provavel
que este tencionasse regressar pelo mesmo caminho da via-
gem de ida.
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Contudo, a passagem entre o Atlantico e o Pacifico revelou-se
tdo dificil de praticar que os viajantes posteriores iriam preferir
a travessia terrestre do istmo do Panamd, reembarcando, poste-
riormente, do lado oposto. Foi esse motivo, aliado a perspectiva
de repetir a longa e penosa travessia do Pacifico, que levou os
sobreviventes a escolher o regresso pela rota do Oriente, mesmo
arriscando a captura pelos portugueses (o que acabou mesmo
por acontecer a muitos deles), tornando Elcano o herdi improva-
vel de um feito que ndo estava planeado.

Por outro lado, embora se tivesse provado ser possivel atingir
as Molucas por Ocidente, chegou-se a conclusdo de que estas
se situavam na metade portuguesa do Mundo (apesar da argu-
mentagdo em contrario posteriormente defendida pela parte
espanhola), razdo pela qual alguns historiadores sugerem a hipo-
tese — que nos suscita grandes duvidas — de Magalhades ter deli-
beradamente procurado a morte no imprudente combate com
os indigenas de Mactan.

A missdo s6 ndo foi um fiasco total gragas a carga de especia-
rias que chegou a Sevilha na nau “Victoria”, cujo produto cobriu,
com margem de lucro, o investimento financeiro e os prejuizos
materiais da expedi¢do — longe, porém, de compensar as perdas
humanas, da ordem dos 87%.

E verdade que a expedigdo provou cientificamente que a Terra
é redonda, mas esse era ja um dado tido como certo por grande
parte das pessoas cultas da época, pois ja no século Il a.C. o mate-
matico e gedgrafo grego Eratdstenes o demonstrara de forma
brilhante e engenhosa, tendo, inclusive, calculado o perimetro
terrestre com um erro inferior a 1%.

Podemos dizer, isso sim, é que ficava, para a posteridade, um
feito inédito, embora sem grande aprecia¢do pelos seus contem-
poraneos.

QUEM FOI O PRIMEIRO A CIRCUM-NAVEGAR
0 GLOBO?

Quando se fala na primeira circum-navegacdao do Mundo,
surge, inevitavelmente, o nome de Magalhdes. No entanto, como
se sabe, o capitdo-general ndo completou a viagem, ficando os
créditos da proeza entregues a Elcano e aos 17 sobreviventes que
com ele aportaram a Sanlucar de Barrameda no dia 8 de Setem-
bro de 1522.

Mais recentemente, uma teoria politicamente correcta atribui
a Henrique, o escravo malaio de Magalhdes, a gldria de ter sido o
primeiro homem a dar a volta a Terra, pois, tendo desertado nas
Filipinas apds a morte do seu amo, teria regressado, em seguida,
a sua terra natal, fechando, assim, a circunferéncia. Este regresso
nao estd, porém, comprovado, tal como ndo estdo as teorias que
atribuem a Henrique uma origem filipina. Estas ultimas, basea-
das no facto de o intérprete malaio se ter entendido com os insu-
lares — que, segundo Pigafetta, até falariam varias linguas —, pare-
cem ignorar que os idiomas nativos daquele arquipélago, como
o Tagalo, pertencem ao grupo de linguas austronésias, onde se
inclui o Malaio, ndo sendo, portanto, de estranhar semelhangas
entres estes.

Semelhante argumento poderia, de resto, ser utilizado para
atribuir o feito a Magalhdes, pois este viajara, durante a sua
juventude, pela Insulindia, ndo faltando quem defenda a hipé-
tese de ter ido as Molucas na viagem de Anténio Abreu aquele
arquipélago em 1512. A confirmar-se essa possibilidade (para
ja, ndo), o grande navegador teria fechado o circuito ao cruzar o
meridiano dos 125° E, embora ligeiramente mais a Norte.

Outros candidatos a gldria pioneira poderdo, eventualmente,
ser os portugueses que sobreviveram a travessia do Pacifico, caso
se venha a demonstrar que algum(ns) deles tenha(m) regressado
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a dguas por si navegadas em viagens anteriores. O que sabemos,
ao certo, é que os sobreviventes da “Victoria” foram, efectiva-
mente os primeiros a circum-navegar a Terra numa sé viagem.
Desse ponto de vista, é inquestiondvel que Elcano mereceu o
brasdo que o ja imperador Carlos V |he atribuiu (depois de lhe
negar o titulo de cavaleiro), no qual figurava um globo terrestre e
a legenda em Latim “Primus circumdedisti me” (“O primeiro que

me circum-navegou”).

CONCLUSAO

Em jeito de balango de tudo o que atras foi dito, podemos con-
cluir que a Primeira Viagem de Circum-navegac¢do foi, em ter-
mos colectivos, uma realiza¢do espanhola. No entanto, ela sé foi
possivel gragas aos conhecimentos nauticos dos portugueses e,
sobretudo, a determinagdo e a firme lideranga do seu coman-
dante portugués, Ferndo de Magalh3es.

Vimos também que a circum-navegac¢do, ndo fazendo parte dos
planos da viagem, acabou por ser um “subproduto” da expedi-
¢do, embora com consideravel eco nos séculos vindouros. Nesse
desfecho, o homem que a levou a bom termo, Juan Sebastidn de
Elcano, assumiu, acidentalmente, um papel histérico que ndo Ihe
estava destinado, embora esse facto ndo Ihe retire os méritos da
proeza. Até prova em contrario, cabe-lhe, tal como aos seus 17
companheiros, o crédito de ter sido o primeiro homem a circum-
-navegar o Globo.

Posto isto, juntemo-nos, com regozijo mas também com justo
orgulho, a Espanha na celebragdo do V Centenario deste grande
feito, que, mais do que aos paises ibéricos, pertence a toda a
Humanidade.

Jorge M. Moreira Silva
CFR

N.R. O autor ndo adota o novo acordo ortogrdfico

Nota

1 0 monarca reinante, Carlos |, possuia, entre outros, o titulo de Rei de Castela, de
Aragdo, das Duas Sicilias, de Navarra, de Granada, da Galiza, de Maiorca, das Cana-
rias e das Indias [ocidentais], ao qual viria, em 1520, a somar o de Sacro Imperador
Romano-Germanico (Carlos V).



COMISSAO DE DEFESA NACIONAL
VISITOU 0 MUSEU DE MARINHA

Comissdo de Defesa Nacional (CDN)

Seguiu-se uma visita guiada a exposicdo

presidida, na atual Legislatura, pelo
Deputado Marcos Perestrelo, deslocou-
-se a 12 de outubro ao Museu de Marinha
(MM), Orgao Cultural da area governativa
da Defesa Nacional, tendo sido recebida
pelo CEMA e AMN, ALM Mendes Calado.
A CDN da Assembleia da Republica, no ambito das suas com-
peténcias, acompanha a politica de Defesa Nacional, das Forgas
Armadas, da Autoridade Maritima Nacional, da Autoridade Aero-
nautica Nacional e dos assuntos do mar sob tutela do Ministério
da Defesa Nacional e, em geral, exerce as suas competéncias de
controlo politico nas dreas tuteladas por aquele ministério.
Estiveram igualmente presentes na visita a Presidente da
Comissdo de Cultura e Comunicagdo (CCC), a Deputada Ana
Paula Vitorino, e uma representagao desta Comissdo, bem como
o Assessor Militar e outros assessores da CDN.

Do programa constou uma apresentagdo pelo Diretor da Comis-
sdo Cultural de Marinha, CALM Valente dos Santos, versando a
Perspetiva Cultural de Marinha e os diversos Orgdos de Natureza
Cultural; nela foram destacadas as suas atividades, missdo, orga-
nizagdo interna, objetivos que se propdem alcangar e projetos
em curso ou planeados.

7SSEMBLEIA DA REPUBLICA

COMISSAO DE DEFESA NACIONAL

permanente do MM, fundado a 22 de
julho de 1863 por decreto do rei D. Luis.
Divididos em dois grupos, todos os visi-
tantes tiveram oportunidade de conhecer
as diversas salas expositivas, destacando-
-se, pela sua remodelagdo e moderniza-
¢do recente, as Salas dos Descobrimentos e a Sala dos Grandes
Veleiros.

Dentro em breve ird proceder-se a assinatura de um proto-
colo, entre 0 MM e o Museu da Assembleia da Republica, para a
cedéncia tempordria, por empréstimo, de duas pegas: a figura de
proa do brigue Camdes, navio que ardeu em 18 de dezembro de
1883, quando ainda estava em construgdo no Arsenal de Mari-
nha, em Lisboa; e um quadro — dleo sobre tela “Saida de D. Luis
em visita a algumas cortes estrangeiras: vapor Mindelo, corvetas
Sagres e Sa da Bandeira”.

No final procedeu-se a uma troca de lembrangas, tendo sido
feita a oferta aos deputados de exemplares do livro “Tesouros do
Museu de Marinha” e do Guia de Visita a Exposicdo Permanente
do MM.

Colaboragdo do MUSEU DE MARINHA
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MARE CLAUSUM E MARE LIBERUM

O DEBATE FILOSOFICO E A ESSENCIA DA DISCUSSAQ JURIDICA
NA CELEBRE DISPUTA HISTORICA. O IMPERIUM E O DOMINIUM.

PARTE |

1. INTRODUCAO. A QUESTAO

Aevolugéo tipica da legislagdo sobre o mar — a que
poderemos, por conceito, designar por law of the
sea — sempre foi configurada numa questdo central, e
que resulta da disputa entre o dominio e exercicio de
autoridade sobre o mar e o principio da salvaguarda da
liberdade dos mares. Quando apenas algumas poténcias
maritimas eram dominantes, os mares eram tidos mais
como areas de conflito politico-estratégico do que pro-
priamente do foro exclusivamente econémico, inclusiva-
mente porque estava em causa a capacidade de defender
e impor a imunidade da navegacdo face ao controlo que
(algumas) outras Nagdes poderiam efectuar sobre as Ban-
deiras que dominavam os mares. A doutrina da soberania
sobre o mar pode situar-se, inicialmente, em 1582, com
Bodin, sendo de relevar a importdncia da teoria defen-
dida por Pacius, em 1619%, em De dominio Maris Hadria-
tici disceptatio, na qual defendia as pretensdes maritimas
de Veneza sobre o Adriatico.

J& Craig, e posteriormente Welwood, em 1613 — con-
temporaneos de Jaime VI, da Escdcia — defendiam que a
propriedade dos mares pertencia as Nagdes que deles esti-
vessem mais perto em termos de terra continental, sendo
que, de tal forma, existiria, por exemplo, um mar inglés e
um mar francés. Contudo, um célebre jurista inglés, Digges,
em 15692, no seu Arguments Proving the Queen’s Majesties
Propertye in Sea Landes and Salt Shores Thereof, defendia
que o mar era propriedade da Coroa®, questdo que mais
tarde, em 1622, foi suscitada numa comissdo de juristas
que teve como encargo estudar se, quanto a jurisdigdo das
terras de East Anglia, a mesma se estendia para terras sub-
mersas e ao mar*. Neste contexto, Boroughs, outro conhe-
cido autor setecentista, formulou, em 1633, um extenso
relatério sobre uma pesquisa documental que efectuou®,
tendo-se deparado com um documento de 1299, de
Eduardo |, que sustentava os poderes da Coroa sobre o mar,
e que se intitulava De superioritate maris Angliae et juris
officii Admirallitus in eodem.

Apenas dois anos apds as pesquisas de Boroughs, em
1635, surgiria a obra monumental de John Selden, embora
se defenda, usualmente, que tenha sido escrita em 1618°.
No entendimento de Selden, o mar ndo podia ser de uti-
lizagdo comum para todos, e defendia uma nogdo de pro-
priedade, argumentando que o mar que rodeava a Gra-
-Bretanha pertencia a Coroa como se fosse um apéndice
indivisivel e perpétuo. Foi o crescimento do comércio mari-
timo que concedeu a questdo da soberania sobre os mares
uma relevancia internacional, sendo que a Inglaterra resis-
tiu as pretensdes de Filipe de Espanha de proibir outras
nagoes de fazer comércio com o Novo Mundo, e insistia que
Espanha ndo tinha direito a regides que ainda ndo tinha

ocupado, e, ao mesmo tempo, reivindicavam o seu direito
a soberania dos four British Seas.

Segundo se pode depreender dos elementos histdricos
mais fidedignos, o famoso escrito de Grocius integrava um
parecer legal que lhe foi pedido pela Companhia das indias
Orientais como justificagdo para a captura do galedo portu-
gués no estreito de Malaca em 1602’.

Espanha — entdo soberana em Portugal — op0Gs-se a inter-
vencado da Companhia das indias Orientais em toda a grande
regido de influéncia ibérica, precisamente baseando-se nas
reivindicagdes de Portugal sustentadas pela Bula Papal con-
cedida por Alexandre VI8, que ja tinha tido um momento
historico anterior com a Bula Etsi Cuncti, de Calisto Il — con-
firmada ja com Sisto IV em 1481 —, na validagdo do Tratado
das Alcagovas.

Grocius invocava o direito ao comércio maritimo como
sendo uma das premissas proprias do ius gentium, e,
baseado no pressuposto de que os mares sdo vias mercan-
tis que, devido a sua morfologia propria, ndo podem ser
susceptiveis de apropriagdo, reivindicava a liberdade de
usar tais espagos. Para as grandes companhias mercantis
holandesas, que estavam precisamente em crescendo de
vitalidade econdmica no inicio do Séc. XVII, era fundamen-
tal a mudanca da doutrina de exercicio de poder sobre o
mar defendida pelos portugueses, também por causa do
pressuposto de pensamento filosofico dos protestantes cal-
vinistas; a tese defendida por Grocius era, assim, a defesa
nao s6 de uma questdo juridica, mas igualmente ética,
assim como o lus gentium pretendia estabelecer, ele pré-
prio, um equilibrio entre o ambito juridico e o ético.

A publicagdo do Mare Liberum® levou a uma aberta con-
testagdo de juristas escoceses e ingleses que se opuseram
ao argumentado na obra, como é o caso de Welwood, em
1613, tendo Grocius respondido com uma linha argumen-
tativa plasmada no seu “Defensio capitis quinti maris liberi
oppugnati a Guiliemo Welwodo juris civilis professore,
capite XXVII ejus libri scripti anglica sermone cui titulum
fecit compendium legum maritimum” °. O debate entre
teses tedricas terd estado na base da resolugdo do conflito
armado ocorrido na altura de Cromwell — tendo-se criado
um impasse naval — situag¢do que terd sido propicia a difu-
sdo da teoria defendida por Grocius. A tese da liberdade
dos mares, sobretudo acarinhada por autores holandeses
como Graswinckel, suscitou uma quase concordancia gene-
ralizada®!, quando, historicamente, ja se assistia a clara
ascendéncia de outras nagdes europeias, designadamente
a propria Francga de Luis XIV, ao mesmo tempo que ocorria
algum declinio dos impérios ibéricos. Ja pelo final do Séc.
XVII, em especial no ultimo quartel (1685-1700), apenas
existiam vagos rumores da teoria da tese da soberania
sobre os mares, permanecendo apenas, como matéria de
grande debate, a questdo da extensdo das dguas costeiras.



2. 0 DEBATE FILOSOFICO E A ESSENCIA
DA DISCUSSAO JURIDICA. O IMPERIUM
E O DOMINIUM

Como é usual referir-se, a questdo magna sobre a liberdade dos
mares foi, igualmente, uma exteriorizagdo — talvez uma flagrante
simbologia, até — do tipo de debate de cariz filoséfico e sécio-politico
gue ocorreu muito marcadamente no periodo da Contra-Reforma.
Grocius, até pela sua linha de vida e formagdo, e pela sua defesa de
conceitos da guerra justa e do direito natural, ndo foi, naturalmente,
alheio a todo este contexto'?. Ao responder aos argumentos de Wel-
wood®, e aos pressupostos que este defendia, Grocius, referindo-se
ao mar, disse que “by the first condition of nature, was common to
men”, defendendo, no seu De Jure belli ac pacis, 1646, que “{...) God
was unnecessary to the validity of natural law (...)”, tendo eliminado
a lei divina do ius gentium.

A medida que se ia generalizando o sentido do que se podia efec-
tivamente governar se restringiria a uma area sobre a qual se podia,
fisicamente, exercer a autoridade do Estado costeiro, a delimitagdo
correcta e precisa das reivindicagdes maritimas passou a ser consi-
derada uma questdo de essentia. Ou seja, passou a ser a questao ful-
cral. Desta forma, os juristas do Séc. XVII tenderam a concordar, em
especial durante a segunda metade do século, que a ocupagdo do
mar?** concederia a capacidade e o poder efectivo de o regular, assim
como sobre ele ter o gozo exclusivo dos direitos de propriedade.

Estruturalmente, o pensamento dos juristas setecentistas impli-
cava, pois, que a aquisigdo de propriedade através da ocupagdo podia
ser entendida como um direito natural, mas a posse efectiva do mar
seria o instrumento necessario para exercer esse direito. Claro que tal
levou a que se considerasse 0 mar ndo como uma res communis mas
antes uma res nullius, sendo que essa abordagem nem tera suscitado
grande contenda e contesta¢do na segunda metade do século. O mar
era considerado como sendo susceptivel de ocupagdo, sendo que as
grandes questoes em debate passaram a ser outras, passando a cen-
trar-se na posse efetiva, e ndo apenas na enunciagdo do direito em si.

Pufendorf, no seu De Jure naturae et gentium, de 1688, baseado
numa premissa antes assumida por Grocius — no sentido de que tudo
0 que ndo esta na posse efectiva ou consignado ao foro individual
(ou a vontade publica) pode ser objecto de apropriagdo da nagdo
gue primeiro delas tomar conta —, defendeu a aquisicdo ndgo como
presa mas como territorio. Assim, o poder de regular o mar seria
coincidente com a sua posse, e esse tipo de imperium era de cariz
territorial. Portanto, nos alvores do Séc. XVIII, pode referir-se que
era universalmente aceite que todos os Estados costeiros teriam um
direito natural de propriedade do mar, mas numa area sobre a qual
existisse, da parte deles, uma ocupacdo efectiva.

A questdo que subsistia era mesmo como definir e/ou caracterizar
essa efectividade.

A base de entendimento, conforme nos ensina O’Connell, era a de
gue no inicio do Séc. XVII a ideia difundida era de que a apropria-
¢bo exclusiva do mar resultava do dominio através do poder naval.
O proprio Grocius defendia — no seu De jure belli ac Pacis — que o
imperium era exercido através de uma “...) fleet stationed in some
part of the sea (...)”, numa premissa em que, mais tarde, foi seguido
por Loccenius. As guerras navais que foram travadas durante varias
décadas desse século bem como os resultados territoriais que delas
provieram provariam, contudo, o caracter absolutamente efémero
de tal tipo de dominio.

N&o obstante o periodo pds-Grocius ter sido mais direccionado,
como acima se referiu, na procura de uma maior precisdo na delimi-
tagdo territorial nas areas de mar mais préximas da costa dos Estados
ribeirinhos — e que, nalguns entendimentos, chegariam a defesa de
uma distancia até 100 milhas da linha de costa! —, a verdade é que
foi mesmo na base da antiga nogdo do poder fisico efectivo que se
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encontrou a forma que viria a ser mais plausivel, e universalmente
aceite, de se delimitarem direitos exclusivos sobre o mar: o tiro de
canhdo. Portanto, a colocagdo de canhdes ao longo da linha de costa,
sobretudo através de processos de arquitectura maritima de constru-
¢do de fortificagGes maritimas, garantiria a exclusdo de navios estran-
geiros da proximidade das costas, o que, nos séculos XVI e sobretudo
XVII, era vital para a defesa das nagdes, além de uma questdo de uni-
formizagdo e de aceitagdo geral do principio em si: € que a premissa,
estabelecida desta forma, seria de igual aplicagdo a todas as nagdes.

Importara, em especial, estudar a obra de Frei Serafim de Freitas
(1624), em oposicdo a de Grocius, mas disso trataremos na Parte Il

do artigo.

Dr. Luis da Costa Diogo
Director Juridico da DGAM

N.R. O autor ndo adota o novo acordo ortogrdfico

Notas

1 E posteriormente, defendida por Palazzi, em 1663.

2 E que se teria baseado nas premissas da lei romana e numa nogédo de direitos de
prerrogativa, como enunciava quanto a essa doutrina Thomas Moore.

3 Defendia Digges, sobre a faixa litoral que seria propriedade da Coroa, que “And in
this estate regal of England we see that the Kings of most ancient times have in the
right of their crowne holde the seas aboute this llande so proper and entire unto
them”, Mais tarde, em 1622, Malynes, no Consuetudo vel lex mercatoria, defendeu
igualmente que o mar era propriedade da Coroa.

4 No ambito de uma norma estatutaria de Henrique VIII, e como Callis entendia,
foram identificadas quatro categorias de interesse e poder real no Mare Angli-
canus: o imperium regale, potestas legalis, proprietas tam soli quam aquae bem
como a possessio et profituum tam reale quam personale.

° No Arquivo da Torre de Londres.

© O trabalho terd sido inicialmente proposto ao Rei para aprovagdo em 1619, mas
— atenta a incompatibilidade de uma das suas alegagdes sobre reivindicagdo de
terras a Norte que envolvia o irmdo do Rei James, o Rei Cristiano IV da Dinamarca
— teve dissabores e desavengas com um dos principais conselheiros reais, o Duque
de Buckingham, o qual tera evitado a publicagdo da obra.

7 E interessante notar que, mesmo lendo autores ingleses e holandeses sobre refe-
réncias ao periodo histérico de inicios do Séc. XVII — neste caso em particular, 1602
—, portanto em alturas ja de Unido Ibérica, as referéncias que sdo feitas a navios
mantém o designativo de “navios portugueses”, bem como, sobre a Bula Papal
de Alexandre VI se fazem referéncias expressas as “pretensdes portuguesas” no
Oriente, o que é uma terminologia e uma abordagem de relevante interesse para
se aferir, efetivamente, que tipo de soberania Espanha, naquelas décadas, exerceu
sobre Portugal e o seu império, e que imagem externa, afinal, transpareceu em
termos politicos e politico-diplomaticos. Entre outros, neste sentido, ver O’Con-
nell, Verzijl e Fulton.

8 A Bula Inter Coetera — de 4 de maio de 1493 — estabeleceu a divisdria vertical
limitativa a 100 léguas da ilha mais a Oeste dos Agores, sendo que, em termos his-
toricos, Espanha tinha acabado de finalizar, apenas meses antes, em 1492, a sua
completude territorial na Peninsula. Em Tordesilhas, a 7 de junho de 1494, a sabe-
doria do llustrissimo D. Jodo Il deu o seu fruto externo visivel em termos politico-di-
plomdticos ao defender que se mantivesse o tragado vertical que a Bula Papal tinha
definido, mas impondo que o meridiano limitativo dos dois impérios estivesse 370
léguas mais para Oeste de Cabo Verde — com muita probabilidade, porque o Rei
Portugués detinha informagdo de que existiam vastas terras para Sul e mais para
QOeste —, fazendo com que os territérios conhecidos dos continentes africano e asia-
tico ficassem sob a esfera total do dominio portugués. Em absoluta discordancia
com tal decisdo e imposicéo papal, outras nagdes europeias, como os holandeses,
ingleses e franceses, desenvolveram as suas proprias estratégias expansionistas e
processos de alargamento mercantil maritimo opondo-se frontalmente, territorial e
juridicamente, aos dois grandes impérios ibéricos, o que suscitou gravissimas ques-
toes — até do foro bélico — com movimentos e acgdes de assalto e pirataria a navios
e territorios portugueses e espanhois, perpetradas durante os séculos seguintes.

2 Em 1608, segundo se cré, serd a data mais fiavel.

1° Que apenas viria e ser publicado em 1872.

1 Autores como Van Tromp e De Reuter — como avisadamente ensina O'Connell
— confirmariam, anos depois, ainda que com uma mais trabalhada base sustenta-
dora, a tese inicial de Grocius.

2 Onde estiveram igualmente envolvidos Belharmine, Molina e Suarez.

3 Que defendia que “(...) the waters, being indivisible as was the land, fell under
the further injunction to replenish the earth after the Flood; so that, God being the
Author of nature, and hence as well the Author of the division, as of be partitioned
among men “in propertie” (...)". De notar que, na argumentagao, Welwood se refe-
ria especificamente as aguas costeiras.

14 E, consequentemente, a exclusdo de todas as outras nagbes que ndo exercem tal
ocupacdo, e, portanto, ndo obtém o beneficio de poderes de gozo de direitos e de
propriedade sobre o mar.
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UMA VIAGEM A INDIA

Como ja nesta rubrica, por vezes, se tem referido, o conhecimento da
vida a bordo na chamada Carreira da india, resulta na sua quase tota-
lidade dos elementos que se recolhem na diversa correspondéncia que
alguns dos passageiros enviavam, com especial relevo para a dos mem-
bros da Companhia de Jesus.

0 que hoje aqui trago é o relato de uma viagem redonda a india, efectuada
em 1698 por um italiano, na circunstancia Placido Francesco Ramponi.

Este italiano havia sido enviado de Italia para acompanhar e proceder
a instalagdo do mausoléu de S. Francisco Xavier, em Goa, mausoléu esse
que havia sido ofertado, tendo, para o efeito, embarcado na nau S. Pedro
Gongalves que largou de Lisboa em 25 de Margo de 1698.

Tal como a quase totalidade dos estreantes nas viagens por mar, o
autor anotou todos os fendmenos que para ele constituiam novidade e
espanto, assim sucedeu com os peixes voadores “que voavam mais de
1000 bragas”, os tubardes que acompanhavam a marcha do navio e que,
inclusivamente, devoraram um negro que havia caido ao mar.

Um dos aspectos que maior espanto lhe causou foi o aparecimento de
diversos tipos de aves, de alguns dos quais deixou o respectivo desenho,
e que refere serem procurados pelos pilotos, por forma a conhecerem
a posi¢dao do navio; também manifesta espanto com o aparecimento de
baleias, referindo que uma delas chegou a abalroar a nau em que seguia.

Também os fendmenos climatéricos sdo objecto de nota, desde as brus-
cas variagOes, quer da direcgdo, quer de intensidade do vento, as grandes
variagOes da temperatura, desde o calor excessivo ao frio intenso, inclu-
sive com queda de neve a bordo.

Manifesta temor pelo estado do mar “com ondas maiores que monta-
nhas” cuja acalmia os marinheiros procuravam atirando imagens de san-
tos e reliquias ao mar.

Da vida a bordo merece-lhe reparo a realizacdo de frequentes novenas
e procissGes com os mais variados propodsitos, o elevado niimero de que-
das e fracturas em consequéncia dos grandes balangos, que num caso
chegaram a provocar a queda de um marinheiro de um mastro, e o cheiro
nauseabundo que se fazia sentir a bordo nas cobertas.

O elevado numero de doentes e mortos, sobretudo devido a doen-
¢as, tanto a ida como no regresso, também Ilhe mereceram a atencgao, a
ida, dos 516 embarcados, a entrada de Mogambique ja haviam morrido
43, enquanto no regresso, dos 208 embarcados em Goa a chegada a Baia
haviam morrido 102 e 30 tiveram de ser hospitalizados.

No que concerne a alimentagdo os Unicos reparos referem-se a agua,
racionada e com cheiro fétido e, por vezes, com sedimentos e ao facto dos
marinheiros se dedicarem a pesca por forma a completarem a respectiva
dieta.

Para os padroes habituais a viagem tera corrido muito bem pois, tendo
largado em 25 de Margo de 1698 de Lisboa, apds ter escalado a Baia,
onde embarcaram 300 escravos, e Mogambique, entraram em Goa em 13
de Setembro. No regresso, tendo largado de Goa em 20 de Dezembro do
mesmo ano, apos a conclusdo da instalagdo do mausoléu, depois de esca-
larem a Baia e a ilha Terceira entraram o Tejo em 24 de Outubro de 1699.

N7
Cmdt. E. Gomes

Fonte: um artista italiano em Goa por Carlos Azevedo.
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O CORREIO

mediatamente a seguir ao Juramento de Bandeira, fui convidado

a integrar o Destacamento de Fuzileiros Especiais n.2 3 (DFE 3),
que a seis de outubro de 69 embarcou no NRP Nuno Tristdo com
destino a Guiné. Havia urgéncia em render o DFE 12, que tinha ter-
minado a sua comissdo. Esta seria a Ultima missado da fragata que,
dada a sua vetustez, ia encerrar o seu longo ciclo de vida.

Atracdmos ao cais de Bissau na madrugada de 13 de outubro.
Estivemos cerca de um més em Bissau a espera que chegasse o
equipamento militar que o destacamento tinha que ter: as G-3, as
MG-42, as bazukas, os radios, as munigdes, os camuflados, as meias,
as botas, tudo o que era necessario, pois partiramos de Lisboa prati-
camente sem nada, tal fora a pressa.

Partimos na LDG Montante para Ganturé, a maior base fluvial da
Marinha na margem norte do Rio Cacheu, a escassos dois a trés qui-
I6metros de Bigene, uma vila estratégica que, por sua vez, estava
perto da fronteira com o Senegal. Chegamos a 15 de novembro a
Ganturé, um espa¢o amplo rodeado de arame farpado, com varios
postos de vigia, uma porta de armas e um cais onde atracavam as
lanchas. Existia, também, um enorme barracdo que tinha pertencido
ao grupo Gouveia para armazenar “mancarra” e que agora servia
para guardar botes, motores, armas, munigdes e ra¢gdes de combate.

Chegados a Ganturé, fomos recebidos pelos camaradas dos outros
destacamentos que ali se encontravam, o DFE 13 e o DFE 8, e pelo
Comandante Alpoim Calvao, que tinha assumido recentemente as
fun¢des de Comandante do COP 3, uma extensa e sensivel zona no
norte que tentava fazer tampao as infiltragdes dos guerrilheiros do
PAIGC que provinham do Senegal.

Estivemos em Ganturé até vinte e oito de fevereiro de 70. Um
momento muito esperado, de grande emocgdo e intensidade, era a
chegada do Rallie, um pequeno avido pilotado pelo Pombo, piloto
ao servico do Comando da Defesa Maritima da Guiné (CDMG), que
aterrava na pista de Bigene e descarregava os sacos com a corres-
pondéncia para o pessoal. As cartas ou aerogramas da familia, dos

amigos ou da namorada eram um bdalsamo que ajudava a mitigar
as dificuldades.

Pelo contrario, quando o correio ndo chegava, ou quando chegava
e ndo havia cartas, era um momento pesado, dificil de gerir. Era um
aspeto da guerra que funcionava bem, com grande eficdcia. Todas as
semanas havia correio e, ndo poucas vezes, duas vezes por semana.
Quer fosse da familia, dos amigos ou da namorada, recebia sem-
pre correio e até encomendas que 0os meus pais mandavam como
presunto, chourigos, garrafas de vinho, jornais e revistas, que depois
partilhava com todos, o que permitia que nos mantivéssemos mais
ou menos atualizados em relagdo as novidades da Metrdpole.

Os tempos livres, de écio, eram preenchidos a jogar futebol num
espago improvisado, ou a jogar Poquer de dados, popularizado entre
nds pelo “Pilas”, ou a escrever para a familia, namorada e amigos.
Havia uma forma fécil e gratuita de comunicarmos, que era através
dos aerogramas. Eram folhas simples, de cor amarelada, que depois
de escritas eram dobradas e fechadas, seguindo por correio aéreo.
Foram escritos milhGes de aerogramas durante a guerra.

A hora de receber o correio era sagrada. Uma alegria para os
que recebiam cartas e encomendas e uma tristeza para os que
ndo recebiam nada. Refugidvamo-nos num canto a ler as noticias.
Geralmente eram boas, animadoras, mas havia também as noticias
desagradaveis: o familiar que tinha falecido ou a namorada que se
despedia, porque tinha ido com outro!

As noticias piores, sobre as namoradas, tinham por vezes conse-
quéncias desastrosas. A suspeita de ter sido enganado gerava deses-
pero e magoa pela impoténcia de ndo se poder fazer nada. O refu-
gio era o alcool para tentar apagar o desgosto, as reagdes bruscas e
mesmo perigosas, do género de, embriagados, pegarem na G-3 e
comegarem aos tiros dentro do quartel ...

Miguel Carmo Soares, 14.2 CFORN
In Crénicas Intemporais da Guerra e da Fraternidade, 2019
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SAUDE PARA TODOS

PREPARATIVOS PARA O INVERNO

Aproxima-se mais um inverno, este embrenhado no contexto pandémico do virus SARS-CoV-2, pelo que é necessdrio preparar con-
venientemente o organismo para os rigores da estagdo. Além de ser fundamental considerar a realizagéo da vacina contra a gripe
sazonal e verificar se tem indicagéo para efetuar/reforcar a vacina pneumocdcica ou outra medicagcdo que vise estimular o sistema
imunitdrio, existem outros cuidados igualmente importantes, tais como ter uma alimentag¢do equilibrada e variada (para prevenir
défices vitaminicos), reforcar a hidratagdo cutdnea, usar vestudrio adequado das condi¢cbes meteoroldgicas, e garantir uma habitagdo
aquecida e sem humidade excessiva. Foi pedida colaboragdo ao CTEN MN Santos Henriques, chefe do Servico de Saude da Unidade de

Apoio as Instalagbes Centrais de Marinha, para, sucintamente, explicar algumas das opg¢bes disponiveis.

VACINA CONTRA A GRIPE SAZONAL

Oenquadramento genérico da vacina contra a gripe mantém-se
inalterado e esta disponivel na edi¢cdo da Revista da Armada
de novembro de 2019. Como a vacinagdo ndo é obrigatéria em
todos os contextos, cada um deve tomar uma decisdo consciente e
informada. Ora, perante a expectavel dificuldade em distinguir uma
infecdo pelo virus da gripe de uma infe¢do pelo virus SARS-CoV-2,
aliada a incognita do efeito das duas infegdes em simultaneo, cresce
exponencialmente a importancia da realizacdo da vacina contra a
gripe. O Centro de Epidemiologia e Intervengao Preventiva do Hos-
pital das Forgas Armadas emitiu um parecer sobre vacinagao contra
a gripe no contexto pandemia COVID-19 concluindo que “os mili-
tares beneficiam de uma vacinagdo universal para o virus da gripe
atendendo a que constituem um grupo de risco para a doenga, por
manterem contactos interpessoais proximos no contexto laboral” e
gue “a vacinagdo dos militares terd um impacto favoravel na ope-
racionalidade das Forcas Armadas, reduzindo a morbilidade, os
dias de trabalho perdido e a pressdo sobre os servigos de saude”.
Neste parecer foi recomendada a disponibilizagdo da vacina con-
tra a gripe, de forma universal e gratuita, a todos os militares no
ativo e na reserva em efetividade do servigo, e proposto que esta
vacinagdo seja considerada um requisito para unidades criticas no
funcionamento das Forgas Armadas. Na Marinha Portuguesa, foi
operacionalizada, e bem, a disponibilizacdo gratuita da vacina con-
tra a gripe a todos os militares, militarizados e civis que, estando ao
servico, pretendam efetivamente ser vacinados, sendo as vacinas
administradas nos respetivos Servigos de Saude.

VACINA CONTRA INFECOES POR
STREPTOCOCCUS PNEUMONIAE

Esta vacina, incluida no Plano Nacional de Vacinagdo desde
2015 para todas as criangas, € também gratuita para adultos com
doengas crdnicas e considerados de alto risco (p.e. doentes cro-
nicos ou imunocomprometidos). No caso de criangas e adultos
nao abrangidos, tal como acontece com a vacina contra a gripe,
o Estado comparticipa em 37% a sua compra numa farmacia, sob
prescrigdo médica. A vacina pneumocdcica conjugada esta indi-
cada para todas as faixas etdrias e previne, para além da pneu-
monia e otite, doengas graves como a meningite e a septicemia.

LISADOS BACTERIANOS

Os medicamentos contendo lisados bacterianos (p.e. Broncho-
-Vaxon®, Provax®, Ribomunyl®) estimulam o sistema imunitdrio
para reconhecer e combater infegdes, estando disponiveis em
diferentes formas farmacéuticas e vias de administragdo. Atual-
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mente estdo recomendados apenas na prevenc¢do de infecGes
recorrentes do trato respiratério, com exce¢do da pneumonia.
Estdo neste momento a decorrer estudos para avaliar o efeito do
consumo de lisados bacterianos na resposta imunoldgica a infe-
¢do pelo virus SARS-CoV-2.

SUPLEMENTAGAO DE VITAMINA C

Os ultimos estudos de revisdo sobre o efeito da suplementa-
¢do de vitamina C na prevenc¢do das constipagbes, nao tendo
comprovado um efeito protetor, revelaram um efeito positivo na
diminuicdo dos sintomas (p.e. febre e arrepios) e na sua duracgdo.
Uma alimentagdo rica em vitamina C (todos os tipos de couve,
pimento, laranja, kiwi, agrido, morango, brdcolos) é sempre o
primeiro passo. Em caso de gripe ou constipa¢do preconiza-se o
consumo de trés laranjas ou trés kiwis médios por dia.

HIDRATACAO CUTANEA

A austeridade climatérica do Inverno (temperatura e humidade
relativa do ar baixas) condicionam a diminui¢do da transpiragdo
corporal, pelo que a pele fica mais seca e desidratada. Por sua
vez, os banhos mais quentes também induzem uma diminui¢ao
mais expressiva da oleosidade natural da pele. Assim sendo,
os cuidados com a pele sdo essenciais para a manutengdo de
uma pele saudavel. Recomenda-se beber no minimo dois litros
de agua por dia, evitar banhos quentes e prolongados, e apli-
car logdo hidratante logo apds o banho. Os labios sdo uma zona
particularmente sensivel, pelo que merecem especial atencdo,
sendo importante a aplicagdo local de hidratantes apropriados.

Ana Cristina Pratas
CTEN MN

www.facebook.com/participanosaudeparatodos
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JOGUEMOS 0 BRIDGE Problema n2 238

GRAU DE DIFICULDADE — MEDIO CARECENDO DE ATENCAO
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ABBREVIATIONS

Estela Magalhdes Parreira
CTEN ST-ELING

SUDOKU Problema n2 70
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NOTICIAS PESSOAIS

e CTEN M Artur Jorge Martins Dias Marques, Comandante do NRP
Setubal ® CTEN M Filipe Clemente Taveira Pinto, Comandante do
NRP Arpéo » 1TEN Domingos Alexandre Ferreira Ribeiro de Car-
valho, Comandante do NRP Andrémeda ® 1TEN M Francisco José
Geraldes Rodrigues, Comandante do NRP Auriga ® 1TEN FZ Nuno
Miguel Arvins Fernandes, Comandante da Unidade de Meios de
Desembarque ® 1TEN FZ Carlos Manuel de Jesus Ribeiro e Silva,
Comandante da Forca de Fuzileiros n2 1 e 1TEN FZ Jodo Pedro
Gomes Goulart, Comandante da Forga de Fuzileiros n2 2.

* CMG M José Zacarias da Cruz Martins ® CMG SEF Alvaro José Car-
valho Relvas ® CMG ECN Celso Jacinto Branco Moreira Guerreiro
e CTEN STU Jaquelino Manuel Rodrigues Barroso ® CTEN STAEL
Antonio Eduardo Antunes Gregorio ® CTEN ST-EELT Paulo Jorge
Maria Guerreiro ® SMOR V José Miguel Martins Carreiré ® SCH M
Fernando Pereira de Matos ® SCH A Manuel Jodo Maia ¢ SCH FZ
Eduardo Salvador Barroso Vieira ® SCH MQ Fernando José Silva
Guerreiro ® SCH FZ Vitor Manuel Sabala Onofre ® SCH M Joaquim
Manuel Cabeca Pato e SAJ FZ José Antdnio Nunes Ribeiro ® SAJ L
Carlos Alberto Dinis Pereira Teixeira Correia ® SAJ M José Manuel
Martins Anjos ® SAJ TFH Joaquim Teixeira Henriques ® SAJ L Paulo
Rodrigo Rodrigues Afonso ® CMOR TFD David Anténio Gongalves

a transformacaoc
ja comecou
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Pereira ® CMOR CCT Fernando Jorge dos Santos Pereira ¢ CMOR
CM Paulo Manuel Amaro Marmota ® CMOR M Francisco José Mar-
tins Veiga ® CMOR TFH Jodo Manuel Amaral Silva ¢ CMOR A José
Joaquim Carvalho Martins ® CMOR CRO Eduardo Manuel da Fon-
seca Pereira ¢ CMOR FZ Raul Manuel Machadinho Amorim ¢ CMOR
A José Paulo Antas Figueiras ® CMOR FZ Carlos Rafael da Silva Alves
° CMOR M Jodo Artur Onofre Alves ® CMOR FZ Jodo Pedro Vidigal
Carolino ® CMOR TFH Antdnio Serra Leitdao ® CMOR FZ Vitor Manuel
Ferreira Lopes ® CMOR A Joaquim José Neves de Sousa ® CMOR
FZ Alberto Ricardo de Andrade Maia ® CMOR TFH Joaquim José
Figueira Fialho ® CAB L José Antdnio Ferreira de Almeida.

® 12448 VALM M REF Jorge Rasquilho Raposo ® 13950 CMG M REF
Joaquim do Rosario Costa ® 80851 CMG M REF Fernando Augusto
Smith Elpidio ® 45967 CMG FZ REF Jorge Manuel Rodriguez Casal
Braga ® 20978 CMG EMQ REF Francisco José Piedade Oliveira e
48766 CTEN M REF Antdnio Carlos Naves Carrilho Perlouro e
453457 1TEN OTS REF Antdnio Renato Moreira ¢ 170864 SMOR
FZ REF Venancio de Brito Caetano ® 500785 SCH MQ ACT José Car-
los Barradas da Fonseca ® 301851 SAJ M llidio Mendes e 428284
CMOR TFH RES Antonio Serra Leitdo ® 390355 CAB M RES Manuel
Sousa Martins ® 437156 CAB FZ REF Manuel da Encarnagdo Diniz ®
24567 CAB FZ REF Abilio Francisco Gongalves Guerreiro ® 176671
CAB M REF Ricardo Manuel Gaspar.
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uando, vai quase para um ano, referi que a publicagdo, pela

Revista da Armada, das representagdes dos navios existen-

tes na cidade de Lisboa, representagdes essas que associo
aos locais onde viviam os mestres ou armadores de navios, poderia
constituir um contributo para a sua preservagao, fi-lo na quase cer-
teza de que, a ndo haver uma intervengao apropriada, muitas dessas
representagdes iriam desaparecer. Referi entdo, igualmente, que no
espago de poucos anos, talvez nem uma duzia, algumas dessas
representagdes haviam, entretanto, desaparecido.

Pessoa amiga e muito empenhada na preservagéo do patriménio
da cidade fez-me chegar algumas fotografias que ilustram perfei-
tamente o que deixei referido. Assim, uma das pedras existentes
na rua da Costa foi cuidadosamente retirada pelo empreiteiro, con-
forme foto 1, mas n&o foi possivel até hoje conhecer qual o destino
subsequente.

A foto 2 (antes), por seu lado, mostra a falta de cuidado do emprei-
teiro encarregado da remodelacdo do edificio na rua da Boavista,
tendo sido unicamente possivel salvar um bocado de uma dessas
representagdes (foto 3 - depois), quando tudo se preparava para
que este fosse fazer companhia a um outro, entretanto ja enviado
para a lixeira.

Na rua dos Mastros, onde se encontra referenciada a existéncia
de uma pedra com a representagdo de um navio, a foto 4 parece
indiciar tratar-se, mais uma vez, de clara falta de sensibilidade dos
responsaveis (?) pela obra que, aparentemente, preferiram oculta-la
com cimento. O caso desta pedra da rua dos Mastros tem a particu-
laridade de, provavelmente, indicar a morada do piloto e capitdo de
navios da 12 metade do séc. XVIII, Agapito Martins Ferreira, sendo
até hoje o Unico caso em que consegui estabelecer tal relag&o.

Dado o estado de degradagdo e abandono dos prédios onde algu-
mas destas pedras se encontram, ndo se me afigura de estranhar
que, mais dia menos dia, estas venham a desaparecer.

A par com os casos acima referidos outros h3, infelizmente bem
poucos, em que a preocupagdo pela manutengdo do patriménio
merece ser assinalada, como sucede no caso das representagdes
registadas nas fotos 5 (antes) e 6 (depois).

Agradego ao Alexis Passechnikoff a amabilidade que teve ao facul-
tar-me as fotos que acompanham o texto.

Cdmt. E. Gomes
N.R. O autor n3o adota o novo acordo ortogréfico
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Rua Prior do Crato, 48
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