AGOSTO 2020 « MENSAL ¢ €1,50

N2 554 « ANO L

IN MEMORIAM GEOPOLITICADO SUBECO
ALMIRANTE VIEIRA MATIAS ISTMO DE KRA VIGILANCIA ACUSTICA




FOTOGRAFIAS
ANTIGAS, INEDITAS OU CURIOSAS

CENTENARIO DO NASCIMENTO DE
AMALIA RODRIGUES

Amalia da Piedade Reborddo Rodrigues nasceu em Lisboa, em julho de 1920. Foi aprendiza de costureira, de bordadeira, operaria

» de uma fabrica de chocolates, vendedora de fruta e, em 1935, estreia-se a cantar o fado. Seguiu-se uma carreira Unica como

cantora, atriz e compositora de fado. Adotou o nome artistico de Amalia Rodrigues, como é mais conhecida. Aclamada como a voz

de Portugal e uma das mais brilhantes cantoras do século XX, tornou-se conhecida mundialmente como a Rainha do Fado e, por con-

sequéncia, devido ao simbolismo que este género musical tem na cultura portuguesa, foi considerada como uma das suas melhores
embaixadoras no mundo.

Em dezembro de 1974, os oficiais da fragata Aimirante Magalhdes Corréa (entdo comandada pelo CMG Coral Costa), que se encon-
travam em missdo no Funchal, convidaram Amalia (que ali se tinha deslocado profissionalmente) para vir a bordo confraternizar com
a guarnicdo. Amdlia acedeu prontamente e este é um testemunho da sua chegada a bordo. O oficial de servico (o entdo 1TEN EMQ
Matias Cortes) acompanha Amalia. Esta, amabilissima, encantou e até cantou, permanecendo a bordo algumas horas.
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O MELHOR ENTRE OS MELHORES

“A Farda do Botdo de Ancora vestida uma vez jamais se despe.”
ALM Vieira Matias (Livro do Curso Duarte Pacheco Pereira — 1958/2008)

uno Gongalo Vieira Matias nasceu no

dia 9 de Julho 1939 em Porto de Mos,
sendo conterraneo de D. Fuas Roupinho,
o primeiro Almirante Portugués, como ele
orgulhosamente evidenciava.

Depois de uma curta passagem por Vila
Nova de Ourém, onde completou a Instru-
¢do Primaria, passou a residir em Portimao.
Foi nesta cidade algarvia que, com 12 anos
de idade, iniciou a pratica da vela, facto que
Ihe despertou a vocagdo de seguir a Mari-
nha. Nos principios dos anos 50 também eu
velejava no Centro Nautico de Algés, onde
conheci o jovem Matias quando do Campeo-
nato Nacional da Classe de Lusitos em que ele
representou, com éxito, a frota de Portimao.

Mais tarde, novo encontro em meados
dos anos 50 quando pertenciamos a turma
B do 52 ano do Liceu Pedro Nunes, ja ele
era considerado pelas suas qualidades,
especialmente a maturidade, um aluno
que se distinguia.

Seguiu-se, em 1957, a nossa entrada na
Escola do Exército, Aquartelamento da
Amadora, e no ano seguinte o desejado
ingresso na Escola Naval, no curso “Duarte
Pacheco Pereira”. Foi o ultimo curso da
Reforma de 1936, em que era exigido, apos
o Curso Geral dos Liceus, um ano de Prepa-
ratérios Militares.

Na Escola Naval o cadete Matias sempre
demonstrou “governar a rumo constante”
ndo admitindo quaisquer outros cami-
nhos que se desviassem do seu objectivo
—tornar-se um distinto oficial de Marinha,
“O melhor entre os melhores”. Além de
continuar a velejar nas embarcagdes do
Clube Nautico dos Oficiais e Cadetes da
Armada (CNOCA), fez parte da célebre
equipa de remo que, em Shell-de-4, parti-
cipou em regatas a nivel nacional.

Terminada em Outubro de 1961 a Escola
Naval com a viagem de fim de curso em que
nos foi dado a conhecer a Africa, nomeada-
mente Angola nos inicios da guerra subver-
siva, fomos promovidos a 22 tenente. Curio-
samente 0 nosso curso tera sido o Unico,
desde o ano de 1782, quando da criagdo da
Companhia dos Guardas-Marinhas, que por
uma questdo de reformulagdo da organica
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da Escola Naval fomos de aspirante direc-
tamente promovidos a 292 tenente. Nunca
fomos guardas-marinhas.

Logo em Novembro desse ano o Tenente
Matias, voluntariamente iniciou uma comis-
sdo no Ultramar, foi um dos primeiros do
curso a fazé-lo, como oficial da guarni¢do da
fragata Vasco da Gama integrada no Dispo-
sitivo Naval de Angola. Na época a subida do
Rio Zaire até Noqui constituia uma auténtica
aventura, ja que apds a independéncia do
ex-Congo belga a balizagem e a hidrografia
desse rio estavam totalmente desactualiza-
das. Entdo o Tenente Matias na qualidade
de oficial de navegacdo da fragata, a bordo
da lancha de fiscalizagdo Fomalhaut, fez
uma prévia verificagdo e correspondente
correcgdo da posi¢do de dezenas de boias
e localizagdo dos baixios, apds o que, em
Janeiro de 1962, a Vasco da Gama navegou
até Noqui em completa seguranga. Outro
facto relevante foi ele ter tido, na pratica,
0 seu primeiro comando, o da lancha Lué-
-Grande, pequena embarcacdo de boca
aberta que, guarnecida por pessoal da fra-
gata, patrulhava e dava apoio as popula-
¢Oes ribeirinhas no rio Chiloango, situado
no enclave de Cabinda, que no seu curso
superior fazia fronteira com o inamistoso
ex-Congo francés. Em Setembro de 1963,
tendo navegado cerca de 4100 horas nas
costas angolanas, regressa a Lisboa e vai fre-
quentar, no ano lectivo de 1963/64, o Curso
de Especializagdo em Artilharia.

A Artilharia seria a area em que se dedi-
caria inteiramente, jd que terminado o
Curso de Especializagdo assume o cargo
de Chefe do Servigo de Artilharia na entdo
Direc¢do do Servico de Material de Guerra
e Tiro Naval tendo, entre outras medidas,
ampliado e actualizado as inspecgGes téc-
nicas do seu Servico ao equipamento arti-
Iheiro das unidades navais.

Entretanto, era cada vez maior a mobili-
zacdo de Unidades de Fuzileiros para Africa
e por consequéncia a necessidade de mais
19 tenentes da Classe de Marinha para
as comandar, situagdo que sucedeu a 54%
dos oficiais pertencentes ao curso “Duarte
Pacheco Pereira”.




NRP Vasco da Gama (1961-1971)

Assim, em meados de 1967, o Tenente
Matias destaca para a Escola de Fuzileiros a
fim de frequentar o 192 curso de Fuzileiro
Especial. Em Abril do ano seguinte, inicia a
sua segunda comissdo no Ultramar, desta
vez a comandar o Destacamento de Fuzi-
leiros Especiais n2 13 (DFE13). Era entdo
costume o oficial indigitado para comandar
escolher a sua futura guarni¢do. Aconteceu
gue praticamente a totalidade do pessoal,
mercé do prestigio do Tenente Matias, foi
voluntario para o Destacamento destinado
a prestar servico na Guiné, de longe, dos
trés teatros das operaces em Africa, o mais
dificil sob todos os aspectos.

Inicialmente ao DFE13, foi-lhe atribuida
a responsabilidade de uma bacia hidro-
grafica no Sul, a dos rios Cumbija e Cacine,
mas a partir de meados de 1968 o Disposi-
tivo Operacional da Guiné foi alterado pas-
sando as tropas especiais, que incluiam os
Destacamentos de Fuzileiros, a constituir
Forgas de Intervengdo do Comandante-
-Chefe prontas a actuar em qualquer ponto
do territério. O elevado sentido humano e
competéncia profissional do Comandante
Matias foram fundamentais para que o seu
Destacamento, entdo sedeado nas Insta-
lagGes Navais de Bissau, fosse transferido
para uns antigos e degradados armazéns
comerciais nas margens do Rio Cacheu,
deixando de depender operacionalmente
da Marinha, e se adaptasse a nova situa-
¢do obtendo éptimos resultados na missdo
de interditar a travessia do Rio Cacheu ao
abastecimento logistico inimigo a partir
das suas bases no Senegal.

Varios foram os sucessos do DFE13, o
maior, sem duvida, o alcangado na Ope-
racdo “Grande Colheita” realizadaem 23 de
Janeiro de 1969 contra uma base logistica.
Quando o General Comandante-Chefe,
presente no momento, se preparava para
mandar vir de Bissau paraquedistas, o

Comandante Matias disse-lhe, frontal-
mente, que os fuzileiros estavam prontos
para essa Operagdo, posigdo que mereceu
a concordancia do General. Com metade
do DFE13, saltou de helicoptero, ndo
levando o pessoal sequer agua para con-
sumo proprio a fim de poder capturar a
maior quantidade possivel de material
numa acgdo de curta duragdo, uma vez que
se encontravam a cerca de 3 km de uma
fortissima base inimiga no Senegal. Foram
entdo encontradas enormes quantidades
de material, recolhidas utilizando cinco
helicopteros durante todo o dia, por varias
vezes. Contrariamente ao previsto, por
ordem do Comandante-Chefe, o Destaca-
mento manteve-se no local numa situagdo
que podia ter sido extremamente perigosa
se nao tivesse, por decisdo do Coman-
dante Matias, se deslocado, ao anoitecer,
para outra posi¢do. De manha os fuzileiros
voltaram a base, que tinha sido atacada
durante a noite, recolheram mais material
s6 embarcando, na margem do Rio Cacheu,
na noite do segundo dia da operagdo. Sem
qualquer abastecimento chegaram a ter a
necessidade de beber dgua dos charcos da
bolanha (area do cultivo do arroz).

O DFE13 terminou a sua comissao em
Janeiro de 1970. Foi a Unidade das Forgas
Armadas que na Guiné capturou ao inimigo
a maior quantidade de armamento e mate-
rial diverso numa sé operagao.

Regressa em Margo de 1970 ao exercicio
da sua especialidade, quando é nomeado
ainda 12 tenente, caso raro na altura, Profes-
sor Efectivo do 112 Grupo de Cadeiras — Arti-
Iharia da Escola Naval em acumulagdo com o
cargo de Chefe do Laboratdrio de Explosivos.
Aprofunda entdo os seus estudos de Balis-
tica, especialmente no ambito das pdlvoras
e quimica dos explosivos, matérias em que
se tornou um verdadeiro perito. Na ocasido
também eu prestava servigo na Escola Naval

como Instrutor de Célculos Nauticos e tes-
temunhei a elevada notabilidade alcan¢ada
pelo Professor de Artilharia.

Sucede o 25 de Abril de 74, com as suas
importantes repercussées na Marinha,
nomeadamente, no ambito dos fuzileiros.
O capitdo-tenente Matias apds viver tem-
pos conturbados na Escola Naval, destaca
em Abril de 1976 para comandar interina-
mente, ja que o cargo era de capitdo-de-fra-
gata, a Forgca de Fuzileiros do Continente,
tendo conseguido, apesar da instabilidade
reinante, reforcar a disciplina na sua nova
Unidade a qual se tornou decisiva para que
os fuzileiros, no seu todo, regressassem a
normalidade.

Em Julho de 1978, capitdo-de-fragata, volta
a cidade da sua juventude ao ser nomeado

Comandante da Forga de FZ do Continente.
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Capitdo do Porto de Portimdo e em acumu-
lagdo com o de Lagos. Estava eu a comandar
0 navio balizador Schultz Xavier quando,
em missdao na costa algarvia, visitei Porti-
mao. Tive entdo uma longa conversa com
o Comandante Matias. Apercebi-me que,
mercé do seu profundo conhecimento das
gentes da terra e das elevadas aptiddes de
que era dotado, tinha conseguido o apoio
dos pescadores que, influenciados por for-
¢as politicas, ameagavam invadir a Capitania
e por outro lado, o seu bom relacionamento
com os armadores, com as autoridades

autdrquicas e com as forcas de seguranca
também contribuiu para que a instabilidade
no meio maritimo local tivesse terminado.
O Comandante Vieira Matias tinha, mais
uma vez, demonstrado ser possuidor de
notaveis qualidades humanas, militares e
marinheiras. Continuava a governar com
rumo ao seu objectivo de sempre — “Ser o
melhor entre os melhores”.
José Luis Leiria Pinto
CALM

N.R. O autor ndo adota o novo acordo ortogrdfico

UM TESTEMUNHO DE BORDO

cargo de Comandante da fragata

Comandante Jodo Belo foi exercido
pelo saudoso Almirante Nuno Vieira Matias
de 1982 a2 1984. Tive a honra de ser seu Ime-
diato durante cerca de 20 meses e, por esse
motivo, testemunha privilegiada das suas
elevadas qualidades como lider, como mari-
nheiro, mas sobretudo como ser humano.
Foi um Chefe, um Mestre, um Exemplo e um
Amigo que deixou uma marca indelével em
todos os que com ele conviveram.

Ao longo da sua rica e diversificada car-
reira, na Marinha ou depois ja como acadé-
mico, pude testemunhar o orgulho, o cari-
nho, a felicidade e até a saudade, com que
o Almirante Vieira Matias recordava aquele
periodo da sua vida. O desempenho da
“sua guarnicdo” em situagGes extrema-
mente exigentes ficaram para sempre gra-
vados na sua memoria e no seu coragdo.

Ao iniciar o seu Comando, em outubro de
1982, perspetivava-se um programa ope-
racional muito exigente e intenso de que
se destacava a integracao na STANAVFOR-
LANT (SNFL) por um periodo de cerca de
5 meses, o que sucedia pela primeira vez
com um navio desta classe.

A bordo tinha uma guarni¢cdo com muito
pouca experiéncia operacional. Comegou
entdo a manifestar-se o sentido de lide-
ranga do novo Comandante: fez um voto
de confianga nos oficiais existentes, incu-
tindo-lhes o compromisso de darem o
melhor de si para levar a bom termo todas
as missoes. Naquela altura era frequente
os Comandantes pedirem a troca de
alguns oficiais por outros com mais expe-
riéncia operacional. Ao ndo aceitar isso,
o Almirante Vieira Matias transmitiu um
inequivoco sinal de confianca e incentivo.
Garantiu a partida o pleno empenhamento
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de todos na sua preparagao individual e de
conjunto, através do treino a bordo e em
terra. Iniciou-se um intenso periodo de
aprontamento do navio, envolvendo o pes-
soal de bordo e de toda a cadeia logistica
da Marinha. Cumulativamente, o treino
do pessoal foi também sempre uma preo-
cupagdo, com a supervisao constante do
Comandante que, entretanto, se deslocou
a Inglaterra para frequentar o Maritime
Tactical Course. Tudo era feito para que no
final o pessoal estivesse bem treinado e
motivado e para que o material ficasse no
maximo de operacionalidade.

Durante este periodo de preparagdo houve
duas decisGes determinantes para a melho-
ria do desempenho do navio: a primeira
foi tomada pelo Almirante Vieira Matias
quando decidiu que se passasse a utilizar
regularmente as “curvas de variagdo de velo-
cidade” do fabricante em manobras e evolu-
¢Oes. Na realidade, essas curvas tinham sido
alteradas para outras mais lentas, primeiro
pela Diregdo Técnica da Marinha e, poste-
riormente pelos sucessivos chefes de servigo
de maquinas, com o intuito de “poupar”
0s motores; a segunda foi a instalagdo do
sistema probe para os reabastecimentos, o
que dava a garantia de os poder efetuar com
muito mais seguranga. Com estas inovagoes
ficou bem patente mais uma faceta da capa-
cidade de chefia do Almirante Vieira Matias:
o estudo aprofundado das situagdes, a ana-
lise realista e detalhada e, por fim, a decisdo
consciente e firme, sem receio de romper
com o tradicional... sempre se fez assim.

Cumprida que foi a cuidada preparacgdo, a
Jodio Belo passou a integrar a SNFL em abril
de 1983, em Lisboa, porto onde se realizou
a mudanc¢a de Comando para um Captain
da Marinha dos Estados Unidos.

O Almirante Vieira Matias descreveu assim
as suas expectativas... sentia-me entusias-
mado com a missdo... e, sobretudo, muito
confiante no espirito de equipa que notava
nos meus oficiais e também nos vdrios niveis
dos muitos elementos da guarnigéo. Tinha-
mos de gerar uma boa imagem, sob todos
0s pontos de vista, no mar e em terra! (in
“Comandar no Mar”).

Seguiu-se um periodo de cerca de 5
meses com uma atividade operacional
muito intensa, missdes reais de vigilancia,
visitas a portos, intercambio de guarni-
¢Oes, treino em terra... sempre na procura
dos mais elevados padrdes de desempe-
nho! As principais incidéncias vividas neste
periodo estdo bem detalhadas no texto
qgue o Almirante Vieira Matias incluiu no
livro que atras referenciei. Na expressao
com que celebra o final da missdo sente-se
o orgulho de um lider competente e exem-
plar, que referia que o éxito alcangado a
todos pertencia. O Comandante da STANA-
VFORLANT expressou entdao as seguintes
referéncias elogiosas:

“Aproximando-se o fim da integragdo da
JOAO BELO, é com grande felicidade que



posso dizer que levou a cabo uma extraor-
dindria misséo. Nunca falhou uma saida,
foi elevado o estado geral de fiabilidade
de todos os equipamentos, a sua atitude
profissional foi impressionante, tendo o
entusiasmo e o perfil do seu Comandante e
guarnigdo contagiado toda a Forga ... sem
qualquer duvida que este elevado nivel
operacional é em grande parte reflexo da
lideranga do Comandante Matias...”

O teor deste louvor fez com que todos nés,
os que fizemos parte daquela familia, sinta-
mos que devemos partilhar do orgulho que
0 “nosso Comandante” sentia e que, por tal,
Ihe estejamos eternamente gratos.

De regresso a Lisboa a Jodo Belo con-
tinuou com uma atividade operacional
muito elevada. Era o navio da Esquadra
com mais horas de navegacdo! Foi esta
realidade que levou a decisdo de, em
meados de 1984, a Jodo Belo substituir
a Hermenegildo Capelo durante os ulti-
mos dois meses e meio de participacdo na
SNFL, pois este navio tinha sofrido um aci-
dente de que resultaram avarias graves.

Foi ja com um novo Imediato que, entre-
tanto, me substituira que a Jodo Belo se
integrou na forga, cumprindo com bri-
Ihantismo um exigente e intenso pro-

grama. Deixemos falar por si um pequeno
extrato do extenso louvor do Comandante
da SNFL, entdo um Captain da Marinha
Alema:

O Comandante N.G.V. Matias e a Jodo
Belo tiveram um elevado e consistente
desempenho durante todo o periodo. Em
resumo, foi um grande prazer ter traba-
lhado com este experiente e excelente
Comandante que foi um extraordindrio
Embaixador da sua Marinha e Pais.

Os exemplos de lideranga, de competén-
cia, de integridade, de profissionalismo e
de humanismo do Almirante Nuno Vieira
Matias permanecerdo para sempre grava-
dos na memdria de todos quantos tiveram
a honra de com ele servir no NRP Coman-
dante Jodo Belo. Aqui lhe deixamos este
publico testemunho.

Antonio Abrantes Lopes
VALM

DOS ANOS OITENTA A CHEFIA
DA MARINHA

este texto abordarei a carreira militar

do Almirante Nuno Vieira Matias desde
fins de 1984 até a sua passagem a reserva,
em 2002.

Depois de um periodo de comando no mar,
Vieira Matias desempenhou as exigentes
func¢des de Chefe da Divisdo de Operagbes
do Estado-Maior da Armada (EMA). Nesse
periodo, meados da década de oitenta do
século passado, decorriam os estudos, em
que esteve profundamente envolvido, para
a selecdo de uma nova classe de fragatas, as
que viriam a ser a classe Vasco da Gama.

Escolhido para frequentar o curso de pro-
mocao a Oficial General, foi nomeado para
participar no Naval Command College, em
Newport, Rhode Island, no ano letivo de
1988/89. Terminado o curso, seguiu-se um
periodo como Professor no Instituto Supe-
rior Naval de Guerra.

Promovido a CALM foi designado para
o desempenho das fungdes de Sub-Chefe

do EMA. Neste lugar, para além da coor-
denagdo geral do EMA, teve nas maos o
dossier da aquisicdo dos helicdpteros para
as fragatas classe Vasco da Gama. Nao foi
facil... pois existiam fortes pressGes para se
adquirir um determinado helicéptero, mas,
com persisténcia, acabou por ser adquirido
o Lynx, uma excelente escolha. A integragdo
dos helicdpteros na Marinha, a formagdo do
pessoal e a construgao das infraestruturas
da Esquadrilha de Helicépteros foram ques-
tOes que na altura foram discutidas no EMA.

Promovido a VALM, Vieira Matias foi
designado Superintendente dos Servigos do
Material, fungdes em que tutelava as Dire-
¢Oes de Navios, Abastecimento, Infraestru-
turas e Transportes, e na altura também o
Arsenal do Alfeite.

Em 1995 foi nomeado para as fung¢des de
Comandante Naval, responsdvel por toda
a atividade operacional da Armada, e, em
acumulagdo, Comandante-Chefe da Area

Ibero-Atlantica, o comando NATO CINCIBER-
LANT entdo instalado em Oeiras.

Nesta ocasido a minha carreira na Mari-
nha cruza-se com a do Almirante Vieira
Matias. Em meados de 1994 fui designado
Diretor do CITAN, na direta dependéncia
do Comandante Naval. Numa das reunides
gue tinha com os Diretores de entidades
similares da NATO, foi-nos apresentado
por um oficial canadiano o projeto de um
“Estagio para Comandantes”, com a dura-
¢do de trés semanas. Achei a ideia interes-
sante, e elaborei o projeto de um “estagio
para Comandantes e Imediatos”, adaptado
as nossas realidades. Fiz um contacto infor-
mal com a drea do pessoal, mas acharam a
ideia invidvel, por falta de Oficiais disponi-
veis para o frequentar.

Poucas semanas depois deste meu revés,
assume o Almirante Vieira Matias as fungdes
de Comandante Naval. Na primeira reunido
de trabalho que tivemos referiu-me que
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como Comandante da fragata Comandante
Jodio Belo tinha sentido a necessidade de um
estagio prévio, e disse-me para estudar essa
questdo. Referi-lhe que no dia seguinte Ihe
traria o programa do estdgio, que mereceu
uma rapida aprovacdo. E dois meses depois,
aquilo que se considerava ndo ser exequi-
vel... estava a comegar, com a presenga do
Comandante Naval na sessdo de abertura.

Em fins de 1996 fui nomeado para as fun-
¢Ges de chefe do Estado-Maior do Comando
Naval, e nesse cargo trabalhei em con-
tacto direto com o Almirante Vieira Matias.
Guardo excelentes recordagdes do seu estilo
de lideranga. Frontal, dizia claramente o
gue queria; simultaneamente, era acessivel
e aberto a outros pontos de vista e deixava
0 seu estado-maior trabalhar a vontade.
Estive com ele pouco tempo, apenas uns seis
meses, pois em abril de 1997 foi designado
para o desempenho das fungdes de Chefe
do Estado-Maior da Armada (CEMA).

O Almirante Vieira Matias foi Comandante
da Marinha durante cinco anos, até meados
de 2002. Foi um periodo dificil, trabalhou

DISCIPLINA

Conheci o Almirante Nuno Vieira Matias
ja depois de este ter concluido a sua
brilhante carreira na Marinha de Guerra
Portuguesa. Uma das caracteristicas que
nele mais admirei foi o seu permanente
“estado de prontiddo”. A sua entrega ao
servigco publico continuou viva e intacta

mesmo depois do imperativo profissional
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com quatro ou cinco Ministros da Defesa e
sempre com significativas dificuldades finan-
ceiras. Nao foi facil manter a tona de dgua os
programas de construgdo dos novos patru-
Ihas oceanicos, e especialmente, o programa
de renovacdo da capacidade submarina, tor-
pedeado de diversos quadrantes.

Permitam-me recordar um episédio em
particular: a operagdo CROCODILO. Em 7
de junho de 1998, desencadeia-se uma
crise politico-militar na Guiné-Bissau, tendo
os revoltosos ocupado o aeroporto. O
Almirante Vieira Matias sugere entdo aos
“decisores politicos” o envio a Bissau de
uma forga naval para recolher as muitas
centenas de portugueses que |4 se encon-
travam, mas nenhuma decisdo é tomada.
Entretanto decorrem as cerimdnias do 10
de junho que naquele ano incluiam uma
parada naval comemorativa dos 500 anos
da chegada de Vasco da Gama a Calecute,
e em que participavam unidades navais de
Marinhas amigas.

Com o tempo a passar e a situagao no ter-
reno, na Guiné, a agravar-se, o Almirante

Vieira Matias toma a decisdo de mandar
sair uma forca naval para “exercicios ao
largo da Madeira”. E assim, a 11 de junho,
no dia seguinte ao da parada naval, larga-
ram de Lisboa quatro navios, a fragata Vasco
da Gama com dois helicopteros Lynx, duas
corvetas e o reabastecedor Bérrio trazendo
embarcados o DAE (Destacamento de AgGes
Especiais) e equipas de fuzileiros com botes,
mergulhadores, uma equipa médico-cirur-
gica e um estado-maior operacional, tendo
sido designado Comandante da Forga o
entdo CMG Fernando Melo Gomes. No dia
13 de junho, os “decisores politicos” recon-
sideraram e aproveitaram esta forgca naval,
entdo ja a sul da Madeira, que seguiu para
Bissau onde recuperou 1237 refugiados, de
33 nacionalidades. Julgo mesmo que Vasco
da Gama terd ficado muito satisfeito com
esta forma original de celebrar os 500 anos
da sua chegada a India!

Em 3 de agosto de 2002, o Almirante Vieira
Matias termina o seu mandato como CEMA
e passou a situagdo de reserva.

Podemos afirmar que a carreira do Almi-
rante Vieira Matias na Marinha foi muito
diversificada e completa, pois comandou
um Destacamento de Fuzileiros Especiais,
em combate, uma fragata em exercicios
internacionais, foi Capitdo de Porto e Ofi-
cial de Estado-Maior. Pelo conjunto de
qualidades pessoais e profissionais que
reunia era entdo uma referéncia para os
Oficiais mais novos, no nimero dos quais
me incluia.

O Almirante Vieira Matias tem um curricu-
Jum militar muito rico. Em sintese, foi um
Homem de valores e de causas. Foi um lider,
um chefe com quem da gosto trabalhar. Foi
um marinheiro, um fuzileiro, um militar e
um combatente.

O Almirante Nuno Gongalo Vieira Matias
foi um Grande Portugués!

Alexandre da Fonseca
VALM

E BEM COMUM

ter cessado. Com uma imensa sereni-
dade, aliada a uma intensa capacidade
de trabalho, o Almirante continuou activo
e criativo em multiplas frentes, animado
sempre por uma invulgar autodisciplina,
que é timbre daqueles que, por vocagdo e
formacgédo, sdo capazes de assumir as res-
ponsabilidades da lideranga.

Entre 2008 e 2010, ambos assumimos
— juntamente com Aristides Leitdo, Jodo
Falcato, e o VALM Anténio Sacchetti
(entretanto falecido) — um desafio lan-
¢ado por Adriano Moreira, na condi¢do
de Presidente da Academia das Ciéncias
de Lisboa: organizar uma obra que sinte-
tizasse o essencial da importancia do Mar



no dmbito de um novo conceito estraté-
gico nacional. A obra, que contou também
com o apoio da Fundagdao Gulbenkian
e do Oceanario de Lisboa, foi publicada
em 2010 (Politicas Publicas do Mar, Lis-
boa, Esfera do Caos). Os 17 contributos
de especialistas e as 7 linhas de acgdo ali
tragadas, continuam validas hoje, como
o eram ha uma década. Durante esses
dois anos de trabalho regular, o Almirante
nunca deixou de escutar atentamente os
membros da nossa equipa. Jamais colo-
cou em cima da mesa a densidade da sua
biografia como argumento de autoridade,
num sinal de rara grandeza moral.

Outra aposta de Vieira Matias foi a vida
académica, traduzida em particular na

POLITICAS

PARA UM MOVD
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sua notavel presidéncia na Academia de
Marinha. Ai testemunhei o seu interesse
pela Histdria Militar, na dupla vertente do
conhecimento e da homenagem, que sé a
memoria exacta pode servir. O seu empe-
nho foi fundamental, por exemplo, para
a publicagdo em Portugal do excelente
estudo do historiador militar norte-ameri-
cano John P. Cann: A Marinha em Africa. As
Campanhas Portuguesas em Aguas Inte-
riores de 1961 a 1974. Cann, ele préprio
um aviador naval reformado, surpreende
pela quantidade prodigiosa de informagao
gue reune, muita colhida junto de deze-
nas de veteranos, delineando num fresco
bem estruturado, a estratégia operacional
da luta travada nas aguas interiores da
Guiné, de Angola e Mogambique,
pela Marinha Portuguesa. Cann
mostra como se criou, de modo
inteligente e flexivel, um conceito
inovador de Marinha para as dguas
interiores, que em 1970 chegou a
incluir 143 unidades.

O meu contacto mais intenso
com o Almirante reanimou-se a
partir de 2017, com 0 nosso tra-
balho conjunto no ambito do
Conselho de Curadores da Funda-
¢do Oceano Azul (FOA), instituida
nesse ano, mas radicando num
longo trabalho anterior. A Mis-
sdo da FOA traduz-se em acgdes
concretas projectadas em diver-
sos planos: cientifico, ambiental,
pedagodgico, educativo, conver-
gindo na necessdria protecgdo
ecoldgica dos Oceanos. A acgao
da FOA insere-se no quadro dos
esforgos de muitos actores e insti-
tuicdes em todo o mundo, visando
uma mudanca nacional, europeia

OCEANO AZUL
fundacao

e global tendente a evitar o colapso civi-
lizacional que a continuagdo do actual
modelo de economia e da presente orga-
nizagdo do sistema internacional — se
ambos ndo sofrerem reformas profundas
— necessariamente implicara. Para o Almi-
rante Vieira Matias, o trabalho na FOA
inseria-se, naturalmente, no seu percurso
de vida, em prol de uma visdo integrada
do mar, como realidade estratégica, eco-
légica, econdmica, social e cultural. As
suas qualidades humanas ficaram bem
patentes, para todos os que com ele tra-
balharam, no modo como, enfrentando ja
um dificil quadro clinico, jamais teve um
gesto de autocomiseragdo, ou deixou que
a doenga entrasse na agenda de trabalho.
Se é verdade, como nos ensina Aristote-
les, que a virtude implica o habito, entdo
a atitude como o Almirante Vieira Matias
enfrentou a forma suprema de adversi-
dade revela que nele habitava generosa-
mente a virtude da coragem.

Professor Doutor Viriato Soromenho-Marques

N.R. O autor ndo adota o novo acordo ortogrdfico

UM PATRIOTA, UM ATLANTISTA,
UM CAVALHEIRO

Como escrevi na minha homenagem
pessoal a Almirante Vieira Matias
no jornal Observador, em 15 de Junho,
recordo sem hesitagdo que o meu primeiro
contacto com Almirante Vieira Matias
ocorreu em 1996, por puro acaso, huma
recep¢do na residéncia do Embaixador
americano em Lisboa. Comegdmos a con-
versar por acaso, como é frequente neste

género de eventos. Mas — o que ja ndo é
nada frequente — continudmos a conver-
sar insistentemente e sem interrupgdo.
Ao cabo talvez de uma hora, vozes amigas
alertaram-nos para que deviamos tentar
conversar com os outros convidados, em
vez de ficarmos em intensa ‘reunido’ a
dois. Assim fizemos, contrariados, e troca-
mos rapidamente os nossos contactos.

Lembro-me exactamente das razdes que
me deslumbraram nesse primeiro contacto
com Almirante Vieira Matias, ha 24 anos.
Havia desde logo a postura nobre de um
gentleman, que imediatamente me cati-
vou. E havia mais. Eu tinha acabado de
regressar de uma estadia de 4 anos em
Inglaterra e de 2 anos na América. Tinha ai
descoberto uma nobre tradi¢do maritima
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de liberdade ordeira e ndo revoluciona-
ria (nem contra-revoluciondria) — em que
0S nossos parceiros anglo-americanos
incluiam a ancestral alianga com o mari-
timo Portugal. A medida que ia desco-
brindo essa tradigdo maritima da liberdade
ordeira (por sinal orientado por um austro-
-britanico, Karl Popper, e por um germa-
no-britanico, Ralf Dahrendorf), ia ficando
cada vez mais intrigado pela debilidade
dessas referéncias maritimas em Portugal.

Eis sendo quando encontro o Almi-
rante Vieira Matias na ja referida recep-
¢do diplomatica. E eis sendo quando ele
comecga a falar-me da importancia crucial
da NATO, da sua experiéncia no norte-a-
mericano Naval War College de Newport,
da sua admiragdo pela Royal Navy e pela
alianga luso-britdnica estabelecida pelo
Tratado de Windsor de 1386. Lembro-
-me vivamente da minha total surpresa
perante esta voz tdo rara no nosso pano-
rama intelectual, bem como da sua pos-
tura enérgica, mas tranquila, e da sua cor-
tesia exemplar. E fiquei para sempre seu
admirador — antes mesmo de ter tido o
raro privilégio de beneficiar da sua nobre
amizade e de conhecer a sua notavel car-
reira naval, nacional e internacional, e a
distingdo do seu caracter.
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Anos mais tarde, creio que em 2004, tive
o privilégio de convidar Almirante Vieira
Matias para leccionar no Instituto de
Estudos Politicos da Universidade Catdlica
(IEP-UCP). Foi um reencontro com fantas-
ticas consequéncias. O Almirante Vieira
Matias desenvolveu a partir de entdo uma
drea de estudos em Seguranca e Defesa,
atraindo a docéncia no IEP militares de
topo dos trés ramos da Forgas Armadas.
Com o Professor Adriano Moreira, ambos
retomaram a tradigdo dos Programas
Avancados em Estudos do Mar, inicial-
mente inaugurada também na Universi-
dade Catdlica, por nosso querido Amigo
e Mestre Ernani Lopes, entdo precoce-
mente falecido.

O Almirante Vieira Matias deu ainda ao
IEP-UCP o privilégio de integrar o nosso
Conselho Estratégico e o nosso Conselho
Cientifico Alargado, bem como o Conselho
Editorial da revista Nova Cidadania. Parti-
cipou anualmente desde 2004 em todas
as edigdes do Estoril Political Forum — um
Encontro Internacional de Estudos Politi-
cos, reunindo centenas de participantes,
nacionais e internacionais, no Hotel Pala-
cio do Estoril. Proferiu também inimeras
palestras sobre “O Mar na Seguranca e
Defesa Nacional” (2004); “O Espirito dos

;
CATOLICA

INSTITUTO DE
ESTUDOS POLITICOS

LISBOA

Descobrimentos e a Ideia de Universidade”
(2007); “Para além da crise, uma possivel
saida: o Mar” (2010) e ainda “O Mare o seu
valor estratégico” (2011-2019). E leccionou
anualmente, desde 2004, a disciplina de
“Tecnologia de Seguranga e Defesa Inter-
nacional” — por si inteiramente concebida
e com enorme impacto nos alunos de Mes-
trado e Doutoramento do IEP-UCP.

Sob a sua lideranga, o IEP-UCP consoli-
dou e ampliou a sua vocagdo maritima.
Quando cridmos, com Mario Pinto e
Manuel Braga da Cruz, a sala comum D.
Henrique o Navegador, o Almirante Vieira
Matias ofereceu-nos uma bela repro-
dugdo, com a chancela da Academia de
Marinha, da Carta Nautica de Jorge de
Aguiar, de 1492 — 0 mais antigo mapa com
data e assinatura dos Descobrimentos
portugueses, cujo original se encontra na
Universidade de Yale. Na mesma ocasido,
o Professor Adriano Moreira ofereceu-nos
uma bela réplica do retrato do Infante nos
célebres Painéis de Sdo Vicente.

Foi uma tocante ceriménia, marcada
pelo distinto e inesquecivel legado que
Almirante Vieira Matias deixou ao |EP-
-UCP: o legado de um patriota, um atlan-
tista, um cavalheiro.

Professor Doutor Jodo Carlos Espada

N.R. O autor ndo adota o novo acordo ortogrdfico



enho pela presente enderegar a V.

Ex.2, em nome da Comissdo de Defesa
Nacional, mas também em meu nome
pessoal, sentidas condoléncias a Mari-
nha pelo falecimento do Almirante Nuno
Vieira Matias.

O momento ndo nos deve impedir de
sublinhar e louvar os altos servigos que
o Almirante Nuno Vieira Matias prestou
a Marinha, as Forgcas Armadas e a Portu-
gal, bem como o empenho que sempre
colocou no reforgo do seu prestigio, cons-
tituindo-se como uma referéncia impar

Dire¢do do Forum Blue School cum-

pre o doloroso dever de comunicar o
falecimento, ocorrido hoje dia 13 de junho
de 2020, devido a doenca prolongada, do
nosso associado fundador Almirante Nuno
Gongalo Vieira Matias.

(...)

O Forum Blue School apresenta as mais
sentidas condoléncias a Senhora Dona
Maria Francisca e demais familia, a Mari-
nha, aos Amigos e a todas as Instituicoes
de que o saudoso falecido era membro ou
associado.

Neste momento de profunda tristeza, o
primeiro pensamento vai para o Amigo,
Conselheiro, Exemplo que foi e perma-
necera o senhor Almirante Vieira Matias.
Incentivou sempre o nascimento e agdo do
nosso Forum, fez questdo de se tornar asso-
ciado logo que foi informado de que o pro-
jeto assumiu a forma de associagdo civil sem
fins lucrativos. Mostrou especial satisfagao
pelo foco principal definido e pela agdo a
desenvolver, visando responder a neces-
sidade de Construir Consciéncia Maritima
nos Portugueses, como condigdo vital para
a compreensdo do Oceano e consequente
defesa do patriménio material e imaterial
de Portugal, hoje e no futuro cada vez mais
indispensavel a afirmagdo internacional do
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para varias geragGes de militares, militari-
zados e civis, que serviram e servem Por-
tugal na Marinha e na Autoridade Mari-
tima Nacional.

Recorda-se o exemplo de um excecional
Oficial da Armada Portuguesa, o lider mili-
tar com uma reconhecida e distintissima
carreira, o combatente, o académico,
tendo pautado a sua vida profissional
pelo compromisso com principios e valo-
res e um abnegado espirito de bem servir
a Republica.

Reitero, assim, 0 nosso reconhecimento,

)

o

BLUE
SCHOOL®

Pais, a assungdo das suas responsabilida-
des e lideranga internacional em assuntos
do mar e do desenvolvimento sustentavel,
a criacdo de riqueza e bem-estar dos Por-
tugueses. Ainda em novembro passado,
durante conversa havida no final da sessdao
de homenagem de que foi alvo, em boa
hora levada a cabo pela SHIP — Sociedade
Historica da Independéncia de Portugal, nos
incentivou, mais uma vez, a continuar e se
mostrou disponivel para manifestar o seu
apoio concreto em agdo que lhe foi pedida,
apesar da doenga que ja muito o debilitava.
Estd e ficara sempre credor do nosso mais
profundo agradecimento.

Depois, sentimos e assumimos o dever
de homenagear a sua memdria. Para
este efeito, comegamos por organizar um
conjunto de textos e intervengdes da sua
autoria, em diferentes fora e ao longo da
sua vida, que divulgaremos durante as pro-
ximas semanas neste website. Outras ini-
ciativas se desenvolverdo posteriormente,
com o mesmo sentido.

Finalmente, ficamos mais fortes na nossa
vontade de honrar a sua memaria do modo
mais conforme e coerente com a sua vida
de cidaddo portugués exemplar — prosse-
guir a divulgacdo e concretizagdo do seu
pensamento e do seu objetivo de defender

perfilando em respeito perante a memo-
ria do Almirante Nuno Vieira Matias que
ao longo da sua vida se assumiu como um
exemplo de exultante cidadania que com
tamanha determinagdo e mérito desem-
penhou ao servigo do Pais.

Que este tributo final fique como um
testemunho perene da nossa gratidao e
profundo respeito pelo Senhor Almirante
Nuno Vieira Matias.

O Presidente da Comissdo,
Dr. Marcos Perestrello

e reforcar Portugal. Com a modéstia de
guem conhece os seus limites, mas tam-
bém com o esfor¢o e a determinagdo de
guem sabe tratar-se de missdo necessdria
para a defesa de valores mais importantes.
Com o agradecimento ao seu autor,
Almirante Henrique da Fonseca e com os
devidos créditos a Revista Nova Cidadania
(donde extraimos a cita¢do), recordamos
as palavras com que aquele findou a sua
intervencdo na sessdao de homenagem ao
Almirante Nuno Gongalo Vieira Matias,
gue decorreu na SHIP — Sociedade Histo-
rica da Independéncia de Portugal, em 20
de novembro de 2019:
“O Almirante Vieira Matias:
E um Homem de valores, de principios e
de causas.
E um amigo do seu amigo.
E um Homem de cultura, um Académico.
E um lider, um chefe, um comandante com
quem dda gosto trabalhar.
E um marinheiro, um fuzileiro, um militar,
um combatente.
O Almirante Nuno Gongalo Vieira Matias é
um verdadeiro Patriota, é um Grande Por-
tugués”.
O Diretor Executivo,
Dr. Castro Moreira
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MEU QUERIDO AMIGO

ALMIRANTE VIEIRA MATIAS
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Palavras proferidas por ocasido das ceri-
monias funebres do ALM Vieira Matias
em 15 de junho de 2020

Estou aqui a despedir-me do académico
e meu antecessor como Presidente da
Academia de Marinha. Mas ndo posso
esquecer o militar e marinheiro que foi
toda a vida.

O Almirante Nuno Vieira Matias teve
uma carreira profundamente diversifi-
cada. Foi praticamente tudo o que um ofi-
cial de Marinha pode ou anseia ser. Teve
anos e anos de mar em que comandou,
foi fuzileiro em teatros de guerra, foi Capi-
tdo de Porto, professor da Escola Naval
e do prestigiado Instituto Superior Naval
de Guerra, passou mais que uma vez pelo
Estado-Maior da Armada, também pela
drea do material como Superintendente,
foi Comandante Naval e Comandante de
um Quartel-General da NATO e terminou a
sua carreira como Chefe do Estado-Maior
da Armada. Este foi um periodo dificil em
que durante os cinco anos do seu man-
dato teve que trabalhar com cinco minis-
tros da defesa, mas soube fazer-se sempre
respeitar e por eles foi respeitado.

Por todas as dreas por onde passava ou
em que se envolvia estudava-as profun-
damente. Como artilheiro tornou-se um
perito em pdlvoras e explosivos. Interes-
sava-se imenso pelo problema da medi-
¢do do tempo que aprofundou e sobre
o qual fez conferéncias. Como agricul-
tor sabia ao mais pequeno detalhe tudo
o dizia respeito as variedades de magds
e outros frutos que plantou e cultivou
numa propriedade que amava, dirigindo
com sabedoria todas as fases que o seu
enorme pomar requeria. Era um grande
colecionador de relégios e navalhas,
orgulhando-se das suas muitas pegas da
sua colecdo e era sempre com enorme
gosto que explicava a origem e os deta-
Ihes de cada uma.

Tinha enorme orgulho em ter frequen-
tado o Naval Command Course no Naval
War College, nos Estados Unidos da Amé-
rica. Sempre se bateu para que outros
tivessem a mesma oportunidade e até ao
fim dinamizou e incentivou os encontros
dos ex-alunos deste curso e suas familias
de que era um entusiasta congregador.



Era um excelente contador
de histdrias e havia duas que
o entusiasmavam particular-
mente — a da célebre Batalha
Real a que agora, dizia ele, se
teimava erradamente em cha-
mar de Aljubarrota e o facto
de ndo aceitar que o primeiro
Almirante tivesse sido Manuel
Pessanha, o genovés, pois
para ele tinha sido Dom Fuas
Roupinho, um bom portugués.

Toda esta profusdo de exten-
sos conhecimentos que natu-
ralmente emergiam das suas
conversas, levava-me por ve-
zes a ver nele um principe da
renascen¢a, mas com 0s pés
bem assentes no século XXI.
A sua preocupagdo em man-
ter-se atualizado levava-o a
acompanhar os temas da de-
fesa e da seguran¢a nacional
e internacional, mas também
as dreas do futuro como a
biotecnologia, as engenharias
fisica e quimica, sendo um
entusiasta dos avangos do di-
gital. E o mar, sempre o mar,
sua preocupagdo maior, de
que era um paladino defen-
sor. Escreveu muito e os seus
escritos foram publicados,
constituindo excelentes refe-
réncias deste tema.

Todas estas suas caracteristi-
cas fizeram com que, jd refor-
mado, tivesse sido convidado a lecionar
no Instituto de Estudos Politicos da Uni-
versidade Catdlica e sido eleito membro
da Academia Portuguesa da Histdria e da
Academia das Ciéncias de Lisboa. Ocupou
ainda altos cargos na Sociedade de Geo-
grafia de Lisboa, na Liga dos Combatentes
e na Sociedade Historica para a Indepen-
déncia de Portugal. Até ao final pertenceu
ao Conselho de Curadores da Fundagdo
Oceano Azul.

Toda esta vivéncia fez dele um muito
prestigiado Presidente da Academia de
Marinha, cargo que exerceu durante cerca
de sete anos. Nesse periodo foi clara a
dinamizag¢do introduzida, trazendo rigor e
um pouco mais do sal da nossa experién-
cia como oficiais da Armada, temperando
o0 puro academismo com os conhecimen-
tos prdticos dos homens que conhecem
e viveram o mar. Ndo posso esquecer o
pequeno, mas importante detalhe, tdo
marinheiro, de ter trazido para a Acade-
mia um sino que, com as suas badaladas

dobradas e singelas, passou a indicar a
hora do inicio das sessdes, lembrando o
modelo usado a bordo para assinalar o
tempo decorrido desde o inicio dos quar-
tos, antes, e mesmo depois, da invengdo
do cronometro de bordo. Estou certo que
esta tradi¢bo perdurard.

Ja sob a minha presidéncia acompa-
nhou, enquanto pbde, as sessbes da Aca-
demia. Sempre interventivo, era dos pri-
meiros a pedir a palavra. Foi um homem
notdvel que nos vai fazer muita falta. Mas
serd sempre lembrado como sucede a
quem deixa marca, e principalmente por
mim que o tive por chefe direto por trés
vezes e quis o destino, tivesse também
vindo ocupar esses mesmos lugares por
onde tinha passado, para além do ultimo,
a Presidéncia da Academia.

Sempre foi um homem de causas pelas
quais se batia com convicgdo. Lembro
apenas a sua revolta quando se aceitou
que o 12 de dezembro pudesse deixar
de ser feriado, ou quando se bateu para

que fosse criada uma nova Comisséo Par-
lamentar para os Assuntos do Mar. E de
novo lutou até ao fim, sempre com a espe-
ranga de vencer mais esta batalha da sua
vida. E muitas vezes o ouvi dizer: “tanta
emboscada que eu venci na Guiné e esta
agora estd mais dificil de ultrapassar”.
SO que o combate agora era desigual.
Néo era uma emboscada montada por
homens... era de outra dimensdo.

Mas o exemplo da luta, dos principios, da
amizade, da sd ligagdo familiar que man-
teve ao longo da sua vida e do seu exem-
plar profissionalismo, ficard para sempre.

A Maria Francisca, sua mulher, ao Jodo
e a Ana Francisca, seus filhos e aos seus
netos Rita, Maria e Manuel, deixo a minha
amizade de muitos anos.

Descanse com a merecida paz depois
desta tdo prolongada e ingléria luta. Até
sempre amigo.

Francisco Vidal Abreu
Almirante
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GUERRA E UTOPIA

“UTOPIA” de THOMAS MORE

“PARA UM MUNDO MELHOR NA POLITICA E NA ECONOMIA”

uando recebi o amavel e muito desafiante convite do Senhor
QProf. Dr. Carlos Morujdo para intervir neste tdo oportuno Con-
gresso Internacional, interroguei-me, preocupado, sobre como
poderia a minha longa carreira de Marinheiro Militar ajudar-me a
ser Util aos propdsitos dos nossos painéis, subordinados ao tema
“Para um Mundo Melhor na Politica e na Economia”. De facto, a
minha formacgdo fora da esfera militar é naturalmente generalista,
o que me coloca em dificuldade perante um tdo sabiamente esco-
|hido conjunto de oradores aqui presente.

Por isso, resolvi, como é bom habito dos mari-
nheiros, definir o ponto de partida com exac-
tiddo e tragar o rumo para o de chegada.
E, naturalmente, esse ponto de comego
foi, nesta navegacdo, reler a fresca,
de cinco séculos, obra “Utopia” ou
“A Melhor Forma de Governo” de
Sir Thomas More e meditar sobre
ela. Confesso que foi uma medi-
tacdo que me deu animo para
a primeira singradura, isto é,
para o percurso entre o ponto
de partida e o ponto ao meio
dia seguinte.

Isso aconteceu ndo por a
obra ter dado muito realce a
figura de um marinheiro por-
tugués, Rafael Hitlodeu, vindo
da ilha muito distante da
Utopia, mas porque notei no
extraordindrio texto de More
uma atengao muito marcante
com requisitos essenciais, diria
basicos, “para um mundo melhor
na politica e economia”, ou seja, o
tema de que estamos a tratar.

E um foco que surge ainda incipiente
no Livro |, num considerado “terceiro
debate,” e que é depois ampliado no Livro II.
Estou, naturalmente, a falar daquilo que o autor
intitulou “Coisas de Guerra”. Na verdade, a questdo da
possivel auséncia de paz e de seguranca (dirilamos hoje) constituiu
uma grande preocupagdo para More, que trata o tema de uma
forma naturalmente profunda e com uma frescura que ainda hoje
se sente nos pensamentos que passou a escrito.

Ha como que uma intemporalidade nesses legados, a lembra-
rem-me outros autores, como Sun Tzu, ou o Padre Fernando de
Oliveira e a sua “Arte da Guerra do Mar”, também do século XVI.
Para mim, estava determinado o primeiro ponto ao meio dia. As
singraduras seguintes, entre os sucessivos pontos ao meio dia, pas-
saram a estar delineadas no meu pensamento. E quais sdo elas?

Chegado aqui, abandono a metafora da linguagem de marinheiro,
apesar de nos encontrarmos a bordo da extraordindria “Nau do
Saber” que é a Universidade Catdlica, e passo para a terra muito
firme das convicgdes de More sobre o problema da guerra e, tam-
bém, para uma chamada de atengdo, muito séria, que gostava de
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vos fazer relativa a gigantesca catastrofe que pode constituir uma
guerra nos nossos dias.

Comego por afirmar o que certamente todos assumem como
b6bvio: que é condicdo necessaria, essencial mesmo, para um
mundo melhor na politica e na economia que se verifique uma
total inexisténcia de guerra ou, ainda mais explicitamente, que
haja seguranca, entendida esta como a auséncia de riscos e de
ameacas para as sociedades humanas, incluindo os seus bens e o
meio ambiente. Na verdade, a instabilidade e os danos
provocados por riscos, ameagas e conflitos sdo
incompativeis com o desenvolvimento eco-
ndémico e com a harmonia entre pessoas,
entre grupos humanos e entre nagdes.
Constituem mesmo a negagao da feli-
cidade e da dignidade humanas.

E, seguramente, por isso que
More dedica uma parte da sua
obra aos problemas da guerra

e das situagdes da sua legitimi-

dade, comegando pela referén-

Cia a tolerancia apenas daque-

las que podemos chamar de
justas. O debate no Livro | em
que Rafael, o tal imaginario
marinheiro portugués, con-
dena a politica de conquista,
a partir de um cenario criado
na Corte de Franga, constitui

a primeira aproximagdo ao
tema, quando procura teorizar
sobre a legitimidade da guerra,

perante as consequéncias dela
derivadas.

“Rafael condena a politica da con-
quista e apresenta como modelo
os Acorianos que convencem 0 seu
rei a manter-se nos limites do seu pais”
e, depois de enumerar as desgragas conse-
guentes da guerra, da o conselho: “..havia o rei
de dedicar-se ao reino de seus pais, criar nele a maior
prosperidade possivel, torna-lo o mais florescente de todos, ter
amor pelos seus... e deixar os outros reinos prosperarem...”. Tra-
ta-se de uma muito nitida declaragdo de incentivo a ndo agressao
e a concentragdo de todas as energias na melhoria das condi¢Ges
de vida do préprio reino. Este debate do Livro | termina com uma
mensagem de pessimismo. A de que as ideias tdo sensatas de
Rafael ndo foram acolhidas.

No Livro Il o autor teoriza sobre a guerra e dedica-lhe um capitulo
onde comega por declarar a sua oposicdo aos conflitos, a ndo ser em
caso de defesa. Para esta, assume a preparagdo dos homens e até
das mulheres “para protegerem as suas fronteiras ou para escorra-
¢arem os inimigos que tenham invadido os territérios dos aliados,
ou bem assim, quando levados por sentimento de comiseragdo, se
propdem libertar da serviddo e do jugo de qualquer tirano algum
povo oprimido pela tirania, fazendo-o, alias, por filantropia”.



E uma linha de pensamento da doutrina tradicional que assenta
em Santo Agostinho, mas que me merece um comentario de con-
selho cautelar, pensando nos dias de hoje. Na verdade, a ideia de
libertar povos oprimidos pela tirania, através da guerra material,
pode constituir um grande perigo, por vezes um erro mesmo, se
nao estiver devidamente acautelado o estabelecimento da paz,
a implementar apds a mudanga politica. Nos nossos dias, é disso
exemplo, entre outros, a tentativa de derrube do presidente sirio
que conduziu a uma situagao de instabilidade com um rol imenso
de vitimas (meio milhdo?) que ainda ndo parou de aumentar.

De certa forma, também, e para
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De forma mais claramente humana, foi, geralmente, o nosso
relacionamento com as populagdes com que tivemos encontros
culturais, como tdo tocantemente é descrito por Péro Vaz de
Caminha na carta que escreve ao rei sobre a chegada dos nave-
gadores de Pedro Alvares Cabral ao Brasil. O relacionamento com
a populagdo local (alcunhada de indios) foi, nessa altura, extre-
mamente cauteloso, carinhoso mesmo.

Na parte da obra de More a que me estou a referir, é também
feita inteligente alusdo ao moral das forgas, as tacticas escolhidas
e a adequacgdo do armamento a cada situagdo.

Admiravelmente, é tratado o resta-

referir s6 mais um caso, relembro
gue os apoiantes, pela violéncia, da

r=y 5 belecimento da paz e as regras para
1 estabilizacdo das zonas envolvidas

independéncia precoce dos territd-
rios ultramarinos portugueses con-
tribuiram para a instabilidade e para
sangrentas guerras civis poés-inde-
pendéncia, com a consequéncia de
milhdes de mortos e as dificuldades
de vida que se tém mantido por varias
décadas.

Mas, voltando a More e ao capi-
tulo “Coisas de Guerra”, saliento que
refere um impressionante leque de
conceitos que vdo desde questdes
éticas, hoje reconhecidas e adoptadas
em convengdes, como as de Gene-
bra, até aspectos tacticos e também
psicoldgicos, envolvendo o que hoje
chamamos de guerra psicoldgica.

Por todo o texto perpassa a ideia
de oposi¢do a guerra, a ndo ser em
caso de defesa. Para a sua condugdo
alude, com muita clareza, ao uso da
inteligéncia em vez da for¢a para
repor direitos violados e restaurar
a paz justa, por exemplo através de

e dos humanos, seus habitantes.
Interpreto que existe em todos estes
pensamentos uma muito comovente
intengdo de reduzir as consequéncias
da guerra, ja que também é percep-
tivel a visdao da impossibilidade de
anular completamente tal flagelo no
universo humano.

E uma conclusdo que retiro desta
leitura, que procurei também enqua-
drar no ambiente bélico vivido nos
tempos de More e que certamente
muito o tera impressionado.

De facto, e apenas em termos muito
sintéticos, nos finais do séc XV e na
transicdo para o seguinte, assis-
tiu-se a uma rapidissima e intensa
mudanga tecnolégica na chamada
arte da guerra, com o consequente
aumento da violéncia, dos espacos
envolvidos e do numero de vitimas. O
Homem que, durante milénios, tinha
contado apenas com o poder destrui-
dor da forga dos seus musculos e dos

métodos psicoldgicos, como os de

aliciamento dos inimigos, criagdo de terror, despertar de quere-
las dinasticas, promessa de recompensas, etc. De certa forma,
na mesma linha, estimula a utilizacdo de aliados e de soldados
desertores do inimigo.

Em toda a obra se depreende o principio da valorizagdo da vida,
condenando os massacres propicios sobretudo aos vitoriosos,
prendendo e ndo executando os criminosos de guerra, respei-
tando escrupulosamente as tréguas estabelecidas com os inimi-
gos, mesmo quando se verifiguem provocagbes, poupando as
gentes que ndo pegaram em armas, gratificando quem de direito
e, ainda, reparando os danos da guerra.

Curiosamente, muitos destes principios caracterizaram a ac¢do
dos nossos Lusos antepassados logo na reconquista cristd do ter-
ritdrio de Portugal, em que era pratica corrente, apds a tomada
de uma fortaleza, afastar a populagdo moura para as cercanias
sem a hostilizar, como, por exemplo, aconteceu em Lisboa, dando
origem aos saloios (origindrios de Salé).

de alguns animais (cavalo, elefante,
camelo, etc.), comegou, nos finais do século XIV, na Europa, a
usar a energia da pélvora negra, descoberta na China cinco sécu-
los antes, mas mantida em estado dormente. O quase inviolavel
castelo do senhor feudal foi destruido pelo canhdo, usando a
poténcia da “nova” mistura negra.

A ldade Média, segundo alguns pensadores, termina com este
evento, mas também com a era da evolugdo tecnoldgica rapida
que se inicia com a viagem de Vasco da Gama (contemporaneo
de More), conforme opinido do Prof. Daniel Boorstin, no seu
maravilhoso livro “The Discoverers”.

O Homem passa a contar com um poder muito maior e com
a capacidade de o levar cada vez mais longe. Se for usado para
o0 bem, a dignidade do Homem sai elevada, mas o oposto tam-
bém pode acontecer. E é muito curioso que More tenha reflec-
tido com muita atengdo sobre as descobertas portuguesas em
plena fase de expansdo, percebendo, certamente, que podiam
contribuir para a divulga¢do da palavra de Deus, se fossem bem
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Prestando assisténcia ao HMS Sheffield.

aproveitadas, mas que também poderiam ter um sentido inverso.

Se tentarmos, agora, alargar essas preocupagdes de More até
aos nossos dias, ndo me restam duvidas de que é pertinente fazé-
-lo. Na verdade, o desenvolvimento tecnoldgico de que More se
apercebeu nunca parou de crescer e, até, tem acontecido a um
ritmo cada vez mais intenso.

A energia utilizdvel exterior aos musculos animais, que na altura
tinha apenas passado para a mistura fisica da pdlvora negra,
salta, no século XIX, para a transformacgdo quimica de moléculas
com a obtenc¢do de muito mais poderosos explosivos, que conta-
ram, entre outros com o grande contributo de Alfredo Nobel. A
dinamite, a partir da trinitroglicerina, o trinitrotolueno (TNT), as
polvoras nitroglicéricas e nitroceluldsicas, etc. constituem ape-
nas alguns exemplos de produtos explosivos intensamente usa-
dos até aos nossos dias e com a capacidade da libertagdo muito
rapida de quantidades de energia incomparavelmente maiores
do que as dos produtos anteriores.

De forma paralela, apareceram as maquinas de combustdo
interna e externa aplicdveis aos transportes terrestres, mariti-
mos e aéreos. A guerra aumenta exponencialmente de violéncia
e passa, facilmente, a poder ter lugar cada vez mais longe dos
centros de decisdo. O poder do Estado passa a poder aplicar-se
a muito maiores distancias, com muito mais capacidade destrui-
dora e com consequéncias terriveis.

Tenho, na memdria, para vos dar um exemplo que vivi pessoal-
mente, o horroroso poder destruidor de uma pequena porg¢do de
explosivo quimico. Cerca de 100 g de TNT de uma mina antipes-
soal soviética, na Guiné, cortaram um pé e metade da perna a
um fuzileiro naval, meu companheiro. No mesmo conflito, teste-
munhei o afundamento de um navio nosso, a lancha de desem-
barque média 302, construida em ferro, com tiros de granadas
da mesma proveniéncia, que ndo continham, cada uma, mais do
que meio quilo daquele alto explosivo, ou de outro semelhante.

Nas duas guerras mundiais que eclodiram na Europa, as maio-
res bombas aéreas que arrasaram cidades e mataram milhGes de
pessoas teriam, as maiores, algumas (2, 3), centenas de quilos
de explosivos quimicos de moléculas complexas, como TNT, RDX,
PETN, etc. Mais recentemente, em 1982, o missil Exocet, e foi
apenas um, que afundou o “destroyer” britanico “Sheffield” no
conflito das Falklands, ndo teria mais do que o equivalente a 150
quilos de TNT.

Contudo, ainda antes do final da Segunda Guerra Mundial, o
Homem tinha sido capaz de dar o salto para outro patamar, ainda
muito mais alto, da energia destruidora, conseguindo passar da
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transformacgdo de moléculas, para a mani-
pulagdo de dtomos, cisdo ou fusdo.

A cisdo em cadeia de atomos de metais
pesados, como U235, liberta quantidades
de energia incomensuravelmente maio-
res. A prova foi a bomba de U235 lan-
¢ada sobre Hiroshima no que constituiu,
praticamente, o final da Segunda Guerra
Mundial. A sua poténcia é estimada em,
pasme-se, 22 mil toneladas de TNT. A de
Nagasaki, usando 60 quilos de Pluténio,
também de cisdo, demonstrou dispor de
poténcia semelhante.

Os seus quatro efeitos: onda de sopro,
onda de calor, impulso electromagnético
e irradiagdes (alfa, beta e gama), mata-
ram, cada uma delas, mais de 100 mil pes-
soas e destruiram a quase totalidade das
cidades alvo. E aterrador que, em pouco
tempo, se tenha passado de armas com
escassas centenas de quilos de explosivos para outras com poder
destruidor equivalente a dezenas de milhares de toneladas de
TNT. E o pior é que esse crescimento ndo parou.

De facto, além da cisdo do atomo de metais muito densos, des-
cobriu-se ainda que, da fusdo de dtomos leves, como os de hidro-
génio, seria possivel obter energia em quantidades incomensura-
velmente maiores com as chamadas reacgdes termonucleares,
ou bombas de hidrogénio.

Existem, hoje, no mundo muitos milhares de ogivas nucleares
com poténcias aterradoras. Por exemplo, ha misseis lancaveis de
submarinos ou de bases em terra com poténcias destruidoras
equivalentes, apenas cada um, da ordem das duas centenas de
“Hiroshimas”.

Interrogo-me sobre o que poderd acontecer a Humanidade e
também ao giroscopio, chamado Planeta Terra, se essas armas
termonucleares forem usadas. E aqui, ja ndo estaremos perante
questdes de natureza econdmica, mas sim de sobrevivéncia de
vastos grupos humanos, quando ndo mesmo de toda a huma-
nidade...

Thomas More, certamente que hoje estaria ainda muito mais
preocupado com a guerra e faria reflexdes seguramente ainda
mais intensamente sabias de alerta para tdo tremendo pavor.
Cabe-nos, seguindo o seu avisado conselho, reflectir sobre o pro-
blema e sobre os comportamentos que devemos adoptar para
difundir e seguir as suas ideias, adaptadas ao quadro de situagdo
actual.

E a importancia da reflexdo aumenta ainda mais se pensarmos
que houve homens que nem sequer precisaram da energia dos
atomos para liquidarem milhGes de seres humanos, como acon-
teceu em Auschwitz, Dachau, nas estepes siberianas, etc.

Por isso, considero muito relevante e altruista o exemplo da
Universidade Catdlica Portuguesa de relembrar a extraordinaria
obra “Utopia” e de promover a iniciativa que estamos a viver de
reflexdo sobre as suas vdrias dimensdes. Espero que seja uma
acgdo que frutifique e que contribua para um universo menos
perigoso e mais respeitador da dignidade e da vida humana.

Que Sdo Thomas More nos ajude a seguir, com ventos favo-
rdveis, o rumo certo dessa rota e nos proteja dos escolhos que
possa conter. Sdo os desejos sinceros de um velho marinheiro
que viveu a guerralll

DR

Nuno Vieira Matias
Almirante

N.R. O autor ndo adota o novo acordo ortogrdfico
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A IMPORTANCIA GEOPOLITICA DO
ISTMO DE KRA

DUELO ENTRE UM ESTREITO E UM ISTMO

“... ministers come and go, even dictators die, but mountain ranges stand unperturbed”

Aideia da construgdo de um canal, na zona de Kra, tem
estado sempre na mente das principais poténcias navais,
uma vez que permitiria ultrapassar o perigoso chokepoint* de
Malaca e poupar, pelo menos, 648 milhas nauticas (NM) (1200
km) de navegagdo entre os Oceanos indico e Pacifico.

No século XIX a Inglaterra chegou a negociar com o Rei do
Sido, Rama |, a escavagdo de um canal ligando Ranog a Lung
Suan. O projeto, excessivamente ambicioso, foi abandonado.
Mais tarde, os franceses avangaram com uma proposta simi-
lar apresentada ao Rei Rama Il, que a rejeitou. Ainda nesse
século, ingleses e franceses renovaram as suas pretensdes
junto de Rama V, mas sem sucesso.

Nos ultimos anos tem sido a Republica Popular da China
(RPC) a fomentar, junto das autoridades tailandesas, a ideia
da construgdo do canal, oferecendo auxilio técnico e finan-
ciamento. Percebe-se este interesse se considerarmos que o
estreito de Malaca é, essencialmente, controlado pelos Esta-
dos Unidos da América (EUA) e seus aliados e que por ai tran-
sita, fundamentalmente, o petréleo que é a energia vital da
economia chinesa, ja que, sem ele, se veria significativamente
paralisada e mergulhada em grandes dificuldades internas e
externas.

Venezuela

/

Brazil

\ ~Republic of
\ ongo

Nicholas Spykman

IMPORTANCIA ESTRATEGICA DO ESTREITO
DE MALACA

O estreito de Malaca é um dos principais pontos de estrangula-
mento mundiais, sendo ai relativamente facil, com recurso a forga
se necessario, impedir ou restringir severamente a passagem de
transito maritimo a adversarios ou inimigos. O controlo militar de
um estreito mede-se pela capacidade de o fechar, interditando
o trafego maritimo e langando o caos na economia dos paises a
quem o transito fica, doravante, interdito ou limitado.

A profundidade média do estreito de Malaca, ao longo dos seus
quase 460 NM de extensdo, é de cerca de 25 metros. O estreito
tem a forma de funil na diregdo NW-SE, i.e., passa de uma lar-
gura de cerca de 27 NM a um minimo de apenas 20,5 NM. Esta
estreita e alongada faixa maritima fica encravada entre a penin-
sula malaia, a norte, e a ilha de Sumatra, a sul.

Ao longo do estreito existem numerosas ilhas. No extremo sul,
fechando o estreito, temos a norte um conjunto de 63 ilhas sepa-
radas da peninsula malaia pelo estreito de Johor (existem ja duas
pontes a ligar a ilha principal a peninsula) e a sul as ilhas Riau; a lar-
gura do estreito &, ai, na zona de Singapura, de apenas 8,6 NM. Esse
é, pois, o ponto especialmente propicio para negar a passagem a

o
Q

Russia

Kazakhstan
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“indesejados”. Durante a Il Guerra Mundial
os ingleses minaram essa zona, numa tenta-
tiva de negar o acesso, por parte de potén-
cias opositoras, ao estreito de Malaca.

Contactos com a Estacao VTS de Klang por parte de navios com mais
de 300 GRT (arqueacao bruta) atravessando o Estreito de Malaca
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Em 2017 transitaram mais de 84 mil 90000
cargueiros e petroleiros pelo estreito de
Malaca — uma média de quase 10 grandes 85000
navios por hora?. Ai passa 30% de todo o 80000
comércio mundial maritimo e também
um terco do petrdleo transportado por via 75000
maritima — cerca de 15 milhdes de barris
por dia. Mais de 90% do petrdleo impor- 70000
tado pelo Japdo e pela Coreia e parte muito "
significativa do abastecimento energético 2 65000
da China segue por essa rota. O encerra- m
mento do estreito significaria o caos na g 600005595
economia asiatica e grandes perturbagdes ° 2001

. . . . Z 55000

na economia mundial. E, pois, um local de 2000
primeira importancia no xadrez geopolitico Ano
mundial.

O estreito de Malaca é partilhado por dois Estados mugulmanos,
a Indonésia e a Malasia, e por uma pequena, mas rica e poderosa
cidade estado — Singapura. Na entrada ocidental do estreito ha
ainda que contar com Tailandia, através da sua ilha de Phuket. Mas
as poténcias controladoras/dominantes sdo os EUA e seus aliados
ingleses e australianos, que ai mantém forgas militares robustas.

AMERICANOS HERDAM CONTROLO MILITAR
DOS INGLESES

Os quatro Estados do sudeste asidtico que bordejam o estreito
de Malaca tém enfrentado, ndo sé problemas de ordem interna,
mas também de ordem externa por vezes tensos, entre si. Recor-
de-se o periodo da Konfrontasi entre a Indonésia e a Malasia,
com a primeira a treinar guerrilheiros contrarios ao Governo
malaio, mas também a insurgéncia comunista malaia que ope-
rava a partir de bases na Tailandia.

Entering One Fathom, Bank

MALACCA and SINGAPORE ST

Fonte: Marine Department Peninsular Malaysia

A Indonésia enfrentou ou enfrenta movimentos rebeldes em
Aceh (que pretendem criar uma republica independente), em
Kalimantan (que pretendem incorporar o territério, e o Brunei, na
Malasia), nas Molucas do Sul (que também pretendem a indepen-
déncia), em Minahasa (predominantemente catédlica), na Papua
Ocidental (para unificagdo da ilha) e em Riau (movimento inde-
pendentista).

A Mal3asia ainda tem de fazer frente a movimentos independen-
tistas em Sarawak e em Sabah. A Tailandia estd a bragos com o
separatismo da regido de Pattani, onde um movimento islamico
armado continua a atuar.

N3do obstante as sérias divergéncias entre os trés estados, Singa-
pura, Malasia e Indonésia, em termos de seguranc¢a tem sido pos-
sivel alguma cooperagdo. Para além do patrulhamento conjunto
do estreito, da luta contra a pirataria e da partilha de informagao,
estas nagGes puseram de pé um sistema de controlo eletrénico de
navegacdo no estreito — o STRAITREP3.
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Pincipais corredores de navegagdo no Estreito de Malaca.
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Porém, os EUA mantém uma forte presenca no
estreito e patrulham intensamente a regido, atra-
vés de meios da sua 72 esquadra®, que opera quer
a partir de Diego Garcia, quer de outras bases
partilhadas com as Forcas Armadas de Singa-
pura — principalmente Paya Lebar e a base naval
de Changi no estreito de Johor. A Austrdlia tem
uma base militar em Butterworth, na Malasia.
Os ingleses, por seu turno, dispédem de uma base
naval no porto de Sembawang, em Singapura.

E, pois, nesta regido, plena de diversidade,
rica de culturas, com linguas e religiGes diferen-
tes, atravessada por conflitos inter e intra esta-
tais, que se situa o estreito de Malaca, fonte de
rigueza para a Malasia, a Indonésia e, principal-
mente, Singapura. A eventual construgdo de um
canal no estreito de Kra na Taildndia, ligando os
dois oceanos, alteraria profundamente as dinamicas regionais: nao
sé colocaria a Tailandia como poténcia local predominante, mas
também implicaria um certo declinio para Singapura, a Malasia e
mesmo a Indonésia.

RACIONALIDADE ECONGMICA DA
CONSTRUGAO DO CANAL DE KRA

A construcdo de um caminho de ferro entre a China e a Europa,
no ambito da Nova Rota da Seda, despoletou um debate sobre a
rapidez de transporte entre a Asia e a Europa por ferrovia e por via
maritima, colocando muita pressdo em economias exportadoras
de bens como a japonesa ou a coreana. As companhias de trans-
porte maritimo procuram agora explorar todas as possibilidades
de reduzir milhas e dias de navegag¢do nos transitos. O canal de
Kra poderia poupar 648 NM e até 3 dias de navegacdo, “cutting
the cost of a 100,000-ton cargo ship voyage by about $300,000”.

O canal atrairia igualmente os maiores e mais modernos navios
e mesmo os superpetroleiros, que ndo podem passar pelo
estreito de Malaca e se vém obrigados a passar por Lombok,
bastante mais a sul. Evitando Lombok, as poupancas seriam da
ordem dos 3500 Km e até 5 dias de navegagao.

O numero de navios que atravessam o estreito de Malaca esta
a aproximar-se rapidamente do ponto de saturagdo o que pode
ser um sério problema para o desenvolvimento econémico da
generalidade dos paises asidticos, incluindo os que dele mais

THAILAND
CANAL

CAMNAL

SUNDA
LIRAIT
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Estreitos que separam os oceanos Indico’e Pacifico.

diretamente beneficiam (Singapura, Malasia e Indonésia).

Para a Tailandia é uma oportunidade para a instalagao e desen-
volvimento de indUstrias navais, e de logistica, que sdo fontes de
prosperidade em Singapura e na Malasia. Logo a partir das pri-
meiras escavacdes seriam expectaveis, localmente, surtos indus-
triais e economicos.

Mianmar e o Vietname também lucrariam, ao reposiciona-
rem os seus portos em concorréncia direta com Singapura, fruto
das vantagens derivadas da proximidade das entrada e saida do
canal. Também o Laos sairia a ganhar; sendo um pais encravado,
todo o seu comércio externo passa pela Tailandia, que passaria
a dispor de melhores infraestruturas. Ter-se-ia assim um impacto
positivo® em grande parte do Sudeste Asiatico.

Tudo indica, pois, que a construgdo do canal de Kra tem por tras
uma poderosa racionalidade econdmica, para além das razées
securitdrias de que a China, seguramente, usufruira ao reduzir a
sua exposicdo ao estreito de Malaca — vital para a sua economia e
para o seu abastecimento energético, mas dominado pelos EUA.

EXEQUIBILIDADE

A Tailandia, o estado que mais tem a ganhar com o canal, ndo
tem nem recursos financeiros, nem humanos para, por si s6, o
construir. Assim terd sempre de recorrer ao investimento estran-
geiro. O Unico pais que, nesta matéria, tem simultaneamente
musculo financeiro e, objetivamente, um interesse coincidente
com a Tailandia na abertura do canal, é a RPC.

A escavagao e construcdo do canal é, em si mesma,
um forte desafio de engenharia, embora perfeita-
mente ao alcance da tecnologia atual.

VENCEDORES E PERDEDORES

A construgdo do canal dard sempre azo a vence-
dores e perdedores. Do lado dos vencedores alinha-
rdo: a Tailandia, que se afirmard como a poténcia
economica da regido, vendo o seu poderio consi-
deravelmente aumentado; a China que se libertara
dos constrangimentos do estreito de Malaca; paises
préximos como Mianmar, o Laos e o Vietname, que
sairdo beneficiados do ponto de vista econdmico; e
até o Japao, a Coreia e mesmo as Filipinas e Taiwan,
ao poderem beneficiar da redugdo do custo do trans-
porte de energia e do transporte maritimo dos seus
produtos para a Europa e para a Asia ocidental.

Do lado dos perdedores alinhardo: a Malasia e Singa-
pura, dado o impacto negativo, significativo, do canal
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nas economias, e principalmente os EUA,
ao perderem a capacidade de estrangular o
comércio e o abastecimento energético chi-
nés, japonés e coreano. Tal acarretara uma
séria perda de influéncia dos EUA na regido.

DUELO EM CURSO

Temos assim que duas realidades geogra-
ficas, um estreito e um istmo, geografica-
mente contiguas embora politicamente e
geoestrategicamente separadas, disputam
entre si a supremacia na ligagdo entre os
Oceanos Indico e Pacifico. Até hoje a pai-
sagem natural, o estreito, tem prevalecido,
porque o istmo, para se constituir como

KRA CANAL:
NEW GATEWAY TO MARITIME SILK ROAD?

Land Silk Route

s Maritime Silk
Route

alternativa, tem de ser aberto e nele cons-
truido, com custos elevados, um canal.

A 1,200km shortcut for cargo ships?

Este duelo, aqui definido como uma con-
tenda ou conflito entre duas entidades,
assume diversos niveis de relevancia desi-
gual. Num nivel mais macro, o duelo insere-
-se no contexto de uma crescente competigdo entre a China e os
EUA; num nivel médio, corresponde ao embate entre a Tailandia
e outras poténcias locais pela lideranga do sudeste asiatico; final-
mente a nivel micro, dard azo a uma luta pela atragdo de industrias
de construgdo e reparagdo navais, de servigos de logistica e trans-
portes e de todo um cluster ligado ao mar.

A estratégia dos apoiantes do estreito tem sido a mesma ao longo
dos séculos: impedir a construgdo do canal. Para isso tém recorrido
atodo o tipo de armas — diplomaticas, econdmicas e politicas. Até
ao inicio do século XXI, as poténcias com capacidade financeira e
técnica para fazer a gigantesca obra dominavam, de uma forma ou
outra, o estreito, pelo que a sua motivacdo era baixa.

A partir de finais do século XX, a emergéncia da RPC como
poténcia econdmica exportadora mas dependente da importa-
¢do de hidrocarbonetos, cuja rota passa pelo estreito dominado
por poténcias hostis, veio alterar os dados da equacgdo. Surgia um
Estado com real motivagdo e com musculo financeiro e técnico
para levar a cabo esse designio.

Em simultaneo, a globalizagdo veio colocar enorme pressado sobre
0 estreito que viu o trafego crescer de forma robusta nas ultimas
décadas, aproximando-se do ponto de saturagdo. Acresce que o
transporte maritimo, da Asia para o Médio Oriente e para a Europa
enfrenta hoje a concorréncia do caminho de ferro modernizado e
alargado no ambito da rota da seda. Finalmente, a cada vez maior
importancia dos navios de grande dimensao, cujo calado ndo per-
mite a circulagdo no estreito de Malaca. A simples racionalidade
econdmica empurra para a constru¢do do canal, que daria uma
nova competitividade ao transporte maritimo, diminuindo custos
e tempos de transporte das mercadorias.

Pressdes internacionais tém impedido a Taildandia de tomar
uma decisdo definitiva em relagdo a este dossier. As divisGes
politicas internas, a presenga de um conflito separatista no seu
territério, de alguma forma apoiado pela Maldsia e um sistema
politico prisioneiro de um ciclo ditadura militar — democracia (até
2014) — ditadura militar muito contribuem para essa paralisia.

O recente retorno a democracia na Tailandia (no seguimento
das eleigbes de 2019 que, porém, ndo levaram ao fim completo
do regime militar), a situacdo de congestionamento do estreito, o
apoio da China, sdo elementos que podem contrariar a estratégia,
até hoje bem sucedida por parte dos apoiantes do estreito, de impe-
dir o istmo de se dotar de um canal. Se assim for, o duelo termina e
abrir-se-a uma fase de coexisténcia das duas rotas maritimas.
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Possible cost: $28 billion?
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CONCLUSOES

Com uma justificagdo econémica poderosa — a satura¢do do
estreito de Malaca e o desenvolvimento econdmico que propi-
ciaria a grande parte do Sudeste Asiatico — o canal de Kra aca-
bara, seguramente, por se concretizar. A questdo que se coloca é
de saber se serd iniciado nos préximos anos, em resultado duma
resolucdo firme e definitiva da Tailandia, ou se este pais conti-
nuard a ceder as pressGes americanas e dos estados do estreito,
protelando uma decisao favoravel.

Ndo tendo a Tailandia os meios, financeiros e humanos, neces-
sarios, precisa de um parceiro que a apoie neste empreendi-
mento de dimensdes gigantescas. A RPC surge como a Unica
alternativa; tem musculo em termos de capitais e de recursos
humanos especializados e tem vontade em construir uma alter-
nativa que lhe permita evitar o estreito de Malaca e garantir a
seguranca do seu abastecimento energético e do seu comércio
maritimo com o Médio Oriente e a Europa.

A concretizar-se a constru¢do do canal, ele levard a uma alte-
racdo relevante no equilibrio de forgas no sudeste asiatico, com
a Tailandia a assumir um papel mais preponderante, a China a
aumentar a sua influéncia e, em contrapartida, assistir-se-a a um
declinio de Singapura e da Malasia e a uma reduc¢do da influéncia
americana em toda a Asia.

A composigdo do governo sera sempre decisiva para determi-
nar se a Tailandia avan¢a ou se continua a adiar o projeto que
podera moldar o seu futuro por muitas décadas.

Jorge Fonseca de Almeida
Doutorando em Sociologia

Notas

1 Expressdo anglo-saxdnica designadora dum ponto de estrangulamento geografico
em ambiente maritimo.

2 Este valor tem vindo a crescer nas Ultimas décadas (SeaNews, 2018).

3 Acrénimo de Ship Reporting System in the Strait of Malacca and Singapore.

4 A Seventh Fleet, em termos de meios de combate, é constituida por 50 a 70 navios e
submarinos e 140 avides. Em terra e no mar dispde dum efetivo de 20.000 marinhei-
ros. Conta ainda, em prol da sua autossuficiéncia, com cerca de 50 navios de apoio
logistico, quer préprios quer contratados, na sua maioria baseados em Singapura.
°>Shimada, 2015.

5Sulong, 2012.
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0S ESTADOS UNIDOS DA AMERICA
E A ESTRATEGIA NO PACIFICO

62 Parte

O FIM DA ERA DO COURACADO DE PEARL HARBOR A TOQUIO

ataque do Kido Butai (for¢a de porta-avides sob o comando Nas vésperas de Pearl Harbor, a esquadra dos EUA continuava

do almirante Chuichi Nagumo: Kaga, Akagi, Soryu, Hiryu,  organizada segundo a tradi¢do: a “Forca de Batalha” (Battle Force)
Shokaku e Zuikaku) a Pearl Harbor, a 07DEZ41, ndo tem paralelo  no Pacifico a “For¢a de Patrulha” (Scouting Force) no Atlantico.
na historiografia da guerra naval. A projecdao de uma forga de  Apds o ataque do Japdo, foram nomeados novos responsaveis para
porta-aviGes, com vdrios navios de escolta e de apoio, a mais de  os dois principais Comandos Navais: para o CINCPAC, no Pacifico,
3500 milhas, exigiu um planeamento rigoroso e uma execu¢do o Almirante Chester William Nimitz; e para o CINCLANT, no Atlan-
precisa. Esta operacgdo, idealizada pelo almirante Isoroku Yama-  tico, o Almirante Royal Eason Ingersol. Estes Comandantes Navais
moto e planeada pelo CFR Minoru Genda, apesar de espetacular,  respondiam diretamente ao novo comandante da esquadra, o
falhou nos seus propdsitos estratégicos; ficou-se pela mera vité-  Almirante Ernest J. King, que integrava o novo 6rgdao de comando
ria tatica, sem outras consequéncias sérias a ndo ser a de provo-  superior das Forgas Armadas, o Joint Chiefs of Staff (JCS). O JCS era
car a determinagdo de um povo para se unir ao seu presidente,  responsavel pela elaboragdo da Grande Estratégia, posta em pratica

na luta pela liberdade. apos a aprovagdo do Presidente Franklin Delano Roosevelt.
O Almirante Husband Edward Kimmel, com grande experién- Ao abrir as hostilidades no Pacifico, os japoneses fizeram-no de tal
cia como oficial artilheiro a forma rapida e contundente e

Thll BOsMES. Tl PLAKES

bordo de couragados e entdo T i oA ¥ . —
Comandante da Esquadra Exl-ﬁ L JdpEII'IESE raid on Pearl Harbor =

do Pacifico, emitiu o plano ===
de operagbes “2M1” que ==
previa uma agdo de superfi- / '
cie de médio alcance, contra /
a esquadra japonesa, algu-
res no Pacifico central. Para
Trent Hone, que é um repu-
tado especialista em tatica
naval, o plano era coerente,
“estendendo-se para além
da linha de batalha para
abranger todos os aspetos
de um potencial envolvi-
mento da esquadra. Foi con-
cebido para alavancar todos
os pontos fortes da esquadra,
concentrando-se nos pontos
fracos do inimigo; enfatizava a Esta marcha triunfal do Japao
coordenacdo de todas as armas; s6 foi travada com a vitoria estra-
centrou-se na flexibilidade tdtica e tégica americana na “Batalha do
numa estrutura de comando descentra- o8 Mar de Coral”, em maio de 1942,
lizada com base na iniciativa individual.” gue impediu o corte das comunicagGes
Contudo, o contexto era outro. A era do couragado tinha che-  maritimas entre os EUA e a Australia, e com a derrota imposta pelas
gado ao fim. A aurora do novo poder naval ja se tinha manifes-  forgas aeronavais de Nimitz a poderosa esquadra do Almirante Yama-
tado em Taranto com a esquadra italiana, e no Atlantico Norte  moto na “Batalha de Midway”, em junho do mesmo ano. Esta Ultima
com o Bismarck, provando que a velocidade e o alcance do brago  vitdria, que do ponto de vista tatico resultou na destruicdo do mais
aéreo, juntamente com a detecdo e localizagdo do inimigo por  poderoso instrumento de guerra japonés, o Kido Butai, representou
meio do RADAR, eram superiores a forca esmagadora e cega da  estrategicamente o ponto de viragem da maré de desaires das forgas
linha de batalha de curto alcance, tatica em vigor desde Lowes-  dos paises aliados, permitindo a futura projecdo dos meios aeronavais

sobre uma tdo vasta area, que
surpreenderam os americanos,
entdo mais focados nas Filipinas
e no Sudeste da Asia. Quase em
simultaneo os japoneses ataca-
ram o Havai, as Filipinas, as ilhas
de Wake e Guam, Singapura,
Hong Kong, a Malasia e a Tailan-
dia. De facto, os primeiros cinco
meses de guerra trouxeram
apenas derrotas e frustragdes
aos paises aliados. Tais foram
os casos do afundamento de:
dois navios da Royal Navy — o
Prince of Wales e o Repulse —ao
largo de Singapura, a 19DEZ41;
e de vdrios outros navios aliados
na “Batalha do Mar de Java”, a
27FEVA2.

toft (1665) até a Jutlandia (1916). e anfibios que poriam fim a toda a resisténcia japonesa no Pacifico e
A liderancga naval americana continuava a subestimar obstina-  procederiam a aniquilagdo total da “Marinha Imperial Japonesa”.
damente os novos instrumentos de guerra de que dispunha, os A 2 de setembro de 1945, a bordo do couracado Missouri, fun-

quais ndo se coadunavam com os velhos padr&es histéricos da  deado na baia de Toquio, era assinado o instrumento de rendi¢do
guerra naval. Isto apesar de todos os esforgos no sentido de uma  incondicional do Japao.

nova forma de pensar e agir. Enquanto Kimmel se preparava para
o dia de ontem, o seu inimigo, Yamamoto, preparava-se para dar Piedade Vaz
o golpe fatal com as armas do presente. CFR REF
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SUBECO

SISTEMA DE VIGILANCIA ACUSTICA

SUBMARINA

Boia multiparamétrica da rede MONIZEE (operada pelo IH), equipada com diferentes sensores meteorolégicos e oceanogrdficos.

Portugal exerce jurisdigdo sob um vasto espago oceanico, cujo dominio submerso é ainda pouco conhecido apesar de constituir a
maior reserva do pais, em recursos minerais, bioldgicos, energéticos e turisticos. Ainda assim, é a sua dimensdo maritima (superficie
do mar) que é massivamente explorada como principal via do transporte comercial a escala global. Esta atividade humana, desen-
freada e continua, imprime uma pressdo ambiental, que ameaca a subsisténcia do ecossistema oceano e coloca em risco a salva-
guarda dos seus recursos. Este impacto negativo ndo deriva apenas da polui¢do quimica e fisica resultante do derrame de combusti-
veis, da acumulagdo de lixo ou da libertagdo de produtos quimicos. Acresce a estas fontes, a gera¢do de ruido submarino produzido
pelos sistemas de propulsdo, producio de energia, sondagem, sonar e exploragdo geofisica. E neste contexto que corremos o risco de
perder este valor estratégico nacional antes, ainda, de o verdadeiramente conhecer, na sua plenitude.

CONTRIBUTO NA ESTRATEGIA
PARA O MAR

Conceito Estratégico de Defesa Nacio-

nal, aprovado por Resolugdo do Con-
selho de Ministros em 2013 (CEDN2013),
enfatizou a necessidade de desenvolver
as capacidades cientificas e tecnoldgicas
do pais, apoiando nucleos de investigagao
e apostando na aproximagdo das universi-
dades, laboratdrios, centros de exceléncia
e empresas, visando o desenvolvimento
econdmico e social de Portugal. Segundo
o CEDN2013, o mar e a centralidade no
espaco atlantico sdo ativos nacionais que
importa valorizar e salvaguardar, pois
constituem, pela sua definicdo, um ele-
mento multiplicador do potencial estra-
tégico do pais. Na defesa da soberania e
da independéncia nacional, o CEDN3013
definiu, entre outros, como objetivo per-
manente, a necessidade de se “garantir
a capacidade de vigilancia e controlo do
territdrio nacional e do espago inter-ter-
ritorial, incluindo a fiscalizagdo do espago
aéreo e maritimo”, bem como “assegu-
rar reservas estratégicas indispensaveis a
seguranca do pais, nomeadamente nos
planos da energia, das comunicagdes, dos
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transportes, dos abastecimentos, da ali-
mentagdo e da saude”.

A regido submersa do oceano é vasta, pro-
funda e opaca, de dificil acesso, ocupagdo e
controlo. Estas caracteristicas também ocul-
tam a real taxa de degradacdo deste ecossis-
tema, resultante de uma pressdo humana
cada vez mais intrusiva e “stressante”. No
oceano, o ruido antropogénico (gerado pela
atividade humana) aumenta de dia para dia,
e ha muito que superou os niveis do ruido
natural produzidos pela fauna marinha,
sismos, agitagdo maritima, vento e chuva
a superficie do mar. Mas, por ser um meio
continuo, o oceano é um excelente condutor
do som, pelo que a sua utilizagdo torna-se
também a forma mais eficaz de lhe aceder,
bem como dele obter o conhecimento que
hoje dispomos da sua estrutura. A infor-
magdo acustica pode viajar muito longe no
oceano, permitindo escutar e monitorizar
diferentes fontes sonoras a grande distancia.

CONCEITO E PARCEIROS DE I&D

Ha mais de 30 anos que o Instituto Hidro-
grafico (IH), érgdo da Marinha e Laboratério
de Estado para as ciéncias e técnicas do mar,
promove e participa em diferentes projetos

cientificos e militares, que visam o estudo e a
caracterizacdo do ruido submarino. Foi neste
contexto, e com o objetivo de contribuir
para a materializacdo do CEDN2013, que o
IH estabeleceu um protocolo de investiga-
¢do e desenvolvimento com o Ministério da
Defesa Nacional, visando a edificacdo de um
sistema de vigilancia acustica submarina ao
longo da margem continental portuguesa.
Este protocolo foi assinado na forma de
um projeto de capacita¢do, de duplo uso
(militar e cientifico), nas areas dos “sen-
sores”, da “modelagdo e simulagdao” e do
“ambiente operacional”. O projeto foi deno-
minado por SUBECO (“Eco Submarino”) e
procurou agregar a academia, a industria
e as Forgas Armadas, no refor¢o do desen-
volvimento tecnoldgico e do conhecimento
cientifico aplicado a Defesa. Para além do IH
e do Comando Naval (Esquadrilha de Sub-
marinos e Centro de Andlise e Gestdo de
Dados Operacionais da Marinha), o SUBECO
juntou, como parceiros, a Esquadra 601 —
Patrulhamento Maritimo (Forca Aérea), o
Centro de Informagdes e Seguranca Milita-
res (CISMIL, EMGFA), o Centro de Investi-
gacdo Tecnoldgica do Algarve (CINTAL, Uni-
versidade do Algarve) e a empresa nacional
MARSENSING (PME —tecnologia de defesa).



LINHAS DE ACAO

O projeto teve a duragdo de 4 anos e con-
templou trés linhas de agdo complemen-
tares: a observagdo do ambiente acustico
submarino; a previsao do ruido submarino;
e a gestdo da informagdo SUBECO.

e identificacdo dos diferentes navios que
integram o panorama operacional nos sis-
temas de Comando e Controlo da Marinha.
Este modelo tem a capacidade de simular
a propagacdo tridimensional do ruido
emitido por cada um dos “contactos” no
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no sentido em que as observagGes permi-
tem parametrizar e validar o modelo de
previsdo do ruido e, por outro lado, as solu-
¢Bes numéricas permitem estender a vigi-
lancia do nivel de ruido submarino a todo
0 espago maritimo, coberto pelo modelo.

Na componente da observagdo, Idealizacdo da estrutura de monitorizagdo SUBECO, NOVA CAPACIDADE
H H quando o projeto foi submetido a aprovagéo
o projeto desenvolveu, de raiz, um do Ministério da Defesa Nacional. AO DISPOR

sistema acustico de escuta passiva,
capaz de monitorizar em tempo real o
ruido submarino offshore, bem como
de proceder a sua andlise com vista
a localizagdo e identificagdo de fontes
primarias deste ruido, incluindo as
de origem humana e bioldgica (como
sdo exemplo os sons emitidos pelos
cetaceos). O prototipo foi desenhado
e construido por forma a responder
a diferentes requisitos, identificados
pelos parceiros operacionais do pro-
jeto. A sua funcionalidade e capaci-
dade foi validada em ambiente real,
quando fundeado, em diferentes oca-
sides e contextos, ao longo da costa
portuguesa. O protdtipo foi, depois,
replicado de forma industrial, para
poder ser instalado em diferentes pla-
taformas, como sdo exemplo, entre
outras, as boias multiparamétricas
da rede MONIZEE (operada pelo IH).
O sistema de observagdo tem a capa-
cidade de comunicar a informagdo
recolhida, em tempo real, desde o
ponto de observagdo até aos sistemas de
Comando e Controlo, operados pelos dife-
rentes parceiros operacionais do projeto. A
utilizacdo desta capacidade, distribuida em
rede por diferentes pontos de observagdo,
permite a monitorizagao espacial e tempo-
ral do ambiente acustico submarino.

Na componente da modelagdo, o pro-
jeto desenvolveu um maodulo de previsdo
numeérica operacional do ruido submarino,
através do conhecimento da localizagdo

Mapa de ruido submarino produzido pelo
modelo de previsdo actstica do ruido submarino,
desenvolvido no é@mbito do projeto SUBECO e
operado pelo CGEOMETOC

panorama e integrar as solugdes acusticas
estimadas, para produzir mapas espaciais
do nivel de ruido para cada regido de inte-
resse. Esta informacdo possui um valor
extraordindrio, ndo s6 para a monitoriza-
¢do do estado ambiental do ecossistema,
como para o planeamento operacional de
operagOes submarinas e de defesa antis-
submarina.

Estas duas componentes do projeto com-
plementam-se e valorizam-se mutuamente,

Modelo tridimensional de previsdo da circulagdo e estrutura do
oceano, operado pelo CGEOMETOC. Este modelo estd na base do
cdlculo da propagagdo acustica do ruido submarino.

O projeto contemplou ainda o
desenvolvimento de um sistema de
informacdo, capaz de agregar, anali-
sar, armazenar e publicar, em redes
classificadas militares, a informagdo
recolhida pela rede de observagao
e produzida pelo sistema de previ-
sdo acustica. A informagdo obtida é
transformada em produtos militares
de apoio a tomada de decisdo, estra-
tégica, operacional e tética. Por outro
lado, o projeto previu também a des-
classificagdo de observacGes para
fins cientificos, nomeadamente para
a caracteriza¢do do estado ambien-
tal das areas de jurisdigcdo nacional e
para estudos cientificos, e.g., censos
de mamiferos marinhos.

Em conjunto, as trés componentes
do projeto permitem agora uma per-
manente monitorizagdo do ruido sub-
marino no espago oceanico adjacente
a margem continental portuguesa. O
projeto alcangou o seu término no
final de 2019 com: a conclusdo das varias
tarefas técnico-cientificas contempladas;
a edificagdo do sistema de informagdo; e
a aquisicdo e entrega dos varios equipa-
mentos que integram a rede de vigilancia
acustica SUBECO.

No presente ano, a infraestrutura SUBECO
estd a ser posicionada, nos pontos de
observacdo ja definidos pelos seus parcei-
ros operacionais, e a rede de informagdo
comegou a ser ativada.

A infraestrutura e o sistema de
informagdo SUBECO constituem,
assim, uma nova capacidade
nacional, a ser explorada ope-
racionalmente pela Marinha e
pelos seus parceiros militares. O
sistema visa também a partilha
de informacgdo acustica entre os
trés ramos das For¢as Armadas
e 0 EMGFA (CISMIL), bem como
beneficiar a comunidade cien-
tifica nacional, que passa a ter
acesso a registos acusticos tem-
poralmente extensos e distribui-
dos no espago maritimo de inte-
resse nacional.

Quaresma dos Santos
CTEN TSN-AMB

AGOSTO 2020 | 23



J, REVISTA DA ARMADA | 554

CADETES DA ESCOLA

VIAGEM DE INSTRUCAO - 42 ANO

o =
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No dmbito do Plano Anual de Atividades Escolares da Escola Naval (EN), os cadetes do Curso “CTEN Raul Alexandre de Cascais”
(42 Ano) realizaram a sua Viagem de Instrugdo (VI) no periodo compreendido entre 29JUN e 10JUL20. As VI tém como objetivos
proporcionar aos alunos a aplicacdo e o aperfeicoamento dos conhecimentos técnico-navais e militares adquiridos durante o ano
letivo, considerando a sua adaptagdo a vida do mar.

FASE DE TERRA

Esta VI foi dividida em dois periodos distin-
tos: na semana de 29JUN a 3JUL realizou-
-se um plano de atividades em terra com a
colaboragdo do Centro Integrado de Treino
e Avaliagdo Naval (CITAN), da Esquadrilha
de Navios de Superficie (ENSUP), da Esqua-
drilha de Subsuperficie (ESS) e da Célula de
Experimentagdo Operacional de Veiculos
N&o Tripulados (CEOV) do Comando Naval;
e na semana de 6JUL a 10JUL os alunos
embarcaram na fragata Alvares Cabral
onde, no mar, foram sujeitos a um plano
de exercicios seriados focado nos objetivos
da viagem, juntamente com as missGes de
outros meios navais e aéreos coordenados
pelo Comando Naval.

Afase de terra foi ajustada a especificidade
das diversas classes: os cadetes da classe
de Marinha (M) realizaram diversas séries
taticas em ambiente simulado no CITAN,
no Action Speed Tactical Trainer (ASTT) e no
simulador de navegag¢do, com o objetivo de
aperfeigoar as suas valéncias nas areas da
navegacdo e da tatica e operagdes navais;
os cadetes da classe de Administragdo Naval
e da classe de Engenheiros Navais — dos
ramos de armas e eletrdénica e de mecanica
— integraram as séries de navegagdo em
formatura e de reabastecimento; e por sua
vez os cadetes da classe de Fuzileiros parti-
ciparam em diversas agOes de formagdo no
ambito da guerra eletrénica e de comando
em operagOes anfibias, ministradas por ofi-
ciais do Corpo de Fuzileiros.
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Em paralelo a estas atividades, o curso
foi tendo um primeiro contacto com o
NRP Alvares Cabral — a plataforma e a
estrutura organizacional — através de
diversas a¢Oes de integracdo e palestras
visando a organizagdo, funcionamento e
competéncias dos diversos departamen-
tos e servigos técnicos de bordo, a orga-
nizagdo do navio na situagdo de atracado
e a navegar e as fung¢bes de Adjunto do
Oficial de Dia a Unidade.

FASE DE MAR

Uma vez embarcados no NRP Alvares
Cabral, os alunos deram inicio a fase de
mar. Para além da integragdo na vida e
rotinas a bordo, a instrug¢do focou-se nas
fungdes de Adjunto do Oficial de Quarto a
Ponte e do Oficial de Agdo Tatica (cadetes
M) e nas fungbes de Adjunto aos Chefes
de Departamento e Servico corresponden-
tes a respetiva classe. Também participa-
ram diretamente no plano de exercicios
seriado, pensado e elaborado especifica-
mente para a VlI—com o intuito de os cade-
tes experienciarem todas as vertentes dos
exercicios e operagdes navais.

Colaboraram na VI, cumprindo um pro-
grama seriado, varios meios navais e aéreos
formando o Grupo-tarefa TG 443.22. A VI
contou, pois, com o NRP Corte-Real (em
periodo de treino e aprontamento para
integrar o STANDING NATO MARITIME
GROUP 1 como navio-chefe), com o NRP
Alvares Cabral, com os NRP Sagitdrio e

NRP Tridente (em coopera¢do e apoio) e
ainda com as aeronaves F-16 MLU, P3-C
ORION Cup+ e EH-101 MERLIN da Forga
Aérea Portuguesa.

No ultimo dia de mar os cadetes “vive-
ram”, pela primeira vez ao longo da sua for-
magdo, um exercicio com o navio em Pos-
tos de Combate em ambiente multiameaga,
articulando os ambientes da Batalha Exter-
na e Interna. As séries realizadas trouxe-
ram aos cadetes uma nova perspetiva no
ambito do treino, da prontiddo e operagdes
navais em complemento da vertente tedrica
adquirida durante o ano letivo na EN, refor-
¢ando deste modo a célebre divisa que os
acompanha, Talant de Bien Faire, que exorta
ao esforgo pessoal no sentido da perfei¢do.

Antes de terminarem a VI do 42 ano,
os cadetes prestaram uma justa e hon-
rada homenagem ao seu patrono, o CTEN
Raul Alexandre de Cascais, com o lan-
¢amento de uma coroa de flores ao mar
na posicdo dos destrogos do caga-minas
Roberto Ivens. Como ¢é sabido, o Roberto
Ivens naufragou a 26 de julho de 1917, na
entrada do porto de Lisboa, em resultado
da colisdo com uma das minas largadas
pelo submarino alemdo UC-54; a explo-
sdo partiu o navio ao meio, levando ao
seu afundamento imediato e a morte de
quinze dos vinte e dois elementos da sua
guarnigdo, incluindo o seu comandante, o
1TEN Alexandre de Cascais.

Colaboragéo do COMANDO DO
NRP ALVARES CABRAL
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MUSEU DE MARINHA

UM MUNDO DE DESCOBERTAS

FUNDACAO E INSTALACAO

posicionamento geografico de um pais constitui-se como um

fator determinante para a sua evolugdo histérica, indepen-
déncia e relagdo com as restantes na¢Ges. O carater maritimo
de um territdrio pode ser determinante para os seus habitantes,
mas ndo justifica, por si s6, a natureza maritima de um povo. Esta
resulta de uma multiplicidade de relagdes e interdependéncias
guotidianas que se materializam nas diferentes atividades rela-
cionadas com o mar, mas que ao mesmo tempo formam uma
vocagdo maritima que se afirma no patrimoénio coletivo e cultural
de uma nagdo.

A atividade maritima foi determinante para a construgdo da
nagdo portuguesa, na sua independéncia e na sua proje¢do no
mundo através dos Descobrimentos Portugueses. Os 700 anos
de existéncia da Marinha Portuguesa atestam a importancia
do mar nos designios nacionais. Ndo apenas no seu passado,
mas sobretudo num presente onde o mar e o seu uso consti-
tui um dos principais vetores de desenvolvimento para o seu
futuro.

Atualmente, a par da sua componente operacional, a Marinha
Portuguesa é herdeira de um diversificado e significativo patri-
monio cultural, fruto de uma histdria secular que se confunde
com a propria identidade do pais. No desempenho das suas
atribuicdes, o Museu de Marinha contribui ativamente para o
desenvolvimento da vertente cultural da organizagdo e constitui
um fator de prestigio e de marcante afirmagdo de identidade da
Marinha Portuguesa.
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Sera, portanto, natural que se sublinhe a importante fun¢édo que
o0 Museu de Marinha (MM) tem como instrumento de divulgagdo
da nossa histdria e cultura, contribuindo para o fortalecimento
da identidade maritima do povo portugués e da sua ligagdo ao
mar, que foi, é e seguramente continuara a ser determinante nos
designios nacionais.

Fundado em 22 de julho de 1863 pelo rei D. Luis I, o MM é um
dos mais antigos museus nacionais. Inicialmente foi instalado na
Sala do Risco da Escola Naval (EN), no antigo Arsenal de Marinha,
com uma fungdo essencialmente didatica. O grande incéndio de
1916 destruiu grande parte do acervo existente. Quando a EN foi
transferida para o Alfeite, em 1936, o MM permaneceu na Sala
do Risco e tornou-se auténomo.

Henrique Maufroy de Seixas foi o maior mecenas do MM e,
em 1948, doou uma extraordindria cole¢do constituida por mais
de trezentas pecas, entre as quais varias tipologias de modelos
de navios, a que se juntaram varios milhares de fotografias que
tinham por tema o mar, a Marinha e, de uma maneira geral, a cul-
tura maritima portuguesa. Para albergar essa cole¢do o Museu
transferiu-se com cardter provisério para o Paldcio do Conde de
Farrobo, nas Laranjeiras, em 1949.

Contudo, a aspiragdo da Marinha era a instalagdo do Museu nos
Jerénimos, num espago igualmente disputado por outros museus.
Apds um dificil processo, o Museu de Marinha é finalmente trans-
ferido para o complexo dos Jerénimos em 15 de agosto de 1962,
ap0os a construgdo, de raiz, do Pavilhdo das Galeotas — primeira ins-
talacdo do género em Portugal — para albergar as galeotas reais e
da ala poente.

e
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EXPOSICOES PERMANENTES E TEMPORARIAS

Contando com mais de 25.000 pegas, o acervo do museu é cons-
tituido por colegbes de carater diversificado, que incluem pecas
das armadas de Vasco da Gama, o hidroavido em que Gago Cou-
tinho e Sacadura Cabral completaram a travessia drea do Atlan-
tico sul, as Galeotas reais, uma colegdo de astrolabios nauticos —a
maior do Mundo em exposi¢do permanente, constituida por nove
pecas — e outros instrumentos de navegagdo, espécimes e réplicas
rigorosas da cartografia da
época dos Descobrimen-
tos, modelos de navios de
guerra, navios mercantes,
embarcagdes de pesca e
quadros de pintores famo-
sos como Jodo Vaz, Roger
Chapelet e o Comandante
Pinto Basto. DispOe ainda
de 140.000 espécies foto-
graficas e 1500 desenhos e
planos de navios e embar-
cagoes.

Em 2019 atingiu-se o
nimero de 175.000 visi-
tantes, valor que coloca o
MM como um dos museus
mais procurados e visita-
dos do pais.

Contando com quase 10.000 m? de area expositiva, este Museu
tem em curso um programa de longo prazo para requalificar a
sua atratividade através da renovagdo da exposi¢do permanente,
nomeadamente através da implementagdao de uma comunicagao
de conteudos de acordo com os novos padrdes da museologia
e com recurso a novas tecnologias. De acordo com o programa
estabelecido, ja se concluiu a renovagdo de toda a ala poente do
Museu, com a finalizagdo, no ultimo ano, dos trabalhos na Sala
dos Grandes Veleiros. Durante o corrente ano tenciona-se elabo-
rar o projeto de renovagao da Sala dos Séculos XIX a atualidade,
por forma a concluir, cumprindo-se com a calendarizagdo fixada,
0 programa de renovag¢do em 2023 — ocasido da comemoragao
dos 160 anos da criagdo do MM.

A divulgacgdo cultural inclui um programa dindmico de exposi-
¢Oes tematicas temporarias, que evoquem figuras ou factos de

Sala dos Grandes veleiros apds a renovagdo.
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interesse histérico, associados a atividades do mar e possibili-
tando uma porta aberta a iniciativas da sociedade portuguesa.
Durante o Ultimo ano estiveram patentes ao publico as seguintes
exposicOes temporarias: “Centendrio da Aviagdao Naval”; “A Tra-
dicdo Maritima de Chipre. Desde a Antiguidade até aos Tempos
Modernos”, organizada pela Embaixada do Chipre; “Marinha do
Tejo”, organizada pela Associagdao Marinha do Tejo; “Lisboa esta
na moda”, pelos Pupilos do Exército; “Marinheiros da Esperanga”;
“Gago Coutinho. Viajante e Explorador” e “I.MER.SAQ”, do jorna-
lista David Araujo, sobre
a missdo da Policia Mari-
tima na Grécia.

Para além do complexo
dos Jerénimos, o Museu
de Marinha integra ainda:
o edificio da ex-Fabrica
Nacional de Cordoaria; o
Museu Maritimo Almirante
Ramalho Ortigéo em Faro,
no Departamento Mari-
timo do Sul; o polo museo-
l6gico do Farol do Cabo de
S. Marta; o pdlo museold-
gico do Cabo de S. Vicente.;
e o pdlo museoldgico de
Cacilhas — composto pela
fragata D. Fernando Il e
Gldria e o submarino Bar-
racuda. A Marinha do Tejo constitui ainda um polo vivo do MM.

Foto Rui Salta

NA ERA DA DIGITALIZAGAO, DA INTERNET
E DAS REDES SOCIAIS

O MM esteve encerrado ao publico durante dois meses,
como consequéncia das restri¢gdes colocadas pela pandemia do
COVID19. Reabriu em 18 de maio, respeitando as condigdes de
seguranga estabelecidas pela Dire¢cdo-Geral de Saude.

Este encerramento acelerou a tendéncia de digitalizagdo do
Museu, nomeadamente das suas cole¢bes e de comunicagao
dos seus conteudos e programacao, agdes essas que tém vindo
a decorrer, de forma progressiva, nos ultimos anos. O contacto
do publico e dos investigadores com as colegGes e pegas do
museu ndo se limita hoje as visitas presenciais. E possivel efetuar
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Mandado construir pela Rainha D. Maria | em 1780 para o casamento do seu filho, o futuro D. Jodo VI. A
sua ultima utilizagdo oficial foi em 1957, durante a visita da atual rainha Isabel Il do Reino Unido.
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a consulta dos registos do museu através da aplicagdo InWeb na
pagina de internet do Museu de Marinha, no chamado “Museu
Digital” (https://museudigital.marinha.pt/pesquisa/). O acesso
pode ainda ter lugar através do Portal das Instituicoes de Memé-
ria da Defesa Nacional (https://portalmemoria.defesa.gov.pt/).

A gestdo integrada das diferentes
colegbes do museu, nomeadamente
0 acervo de pecas, o Centro de Docu-
mentacdo, o Arquivo Histérico de Ima-
gens da Marinha e o Arquivo de Dese-
nhos e Planos é realizada desde 2011
com o programa InPatrimonium. Esta
base de dados gere o registo e todos
os aspetos relacionados com o espdlio
museoldgico, como os empréstimos,
movimentos de pegas, intervencgdes
de conservacdo e restauro, exposi-
¢Oes e outros eventos realizados pelo
Museu e a consulta do seu acervo
através da aplicagcdo InWeb.

No periodo de confinamento incre-
mentou-se a producdo de videos com
conteldos sobre o Museu, as suas
colegOes e agdes on-line de mediagao
cultural, procurando manter a ligagao
com o seu publico tradicional e criar
empatia com novos publicos, em par-
ticular com os mais jovens. Para além
de poderem ser acedidos através do
sitio da internet do museu (https://
ccm.marinha.pt/pt/museu), no link
“O Museu em sua Casa”, os videos sdo
divulgados nas redes sociais, nomea-
damente nas paginas de Facebook da Marinha Portuguesa e da
CCM — Comissao Cultural de Marinha. Recentemente inaugurou-
-se a pagina do INSTAGRAM do Museu de Marinha (@MuseuMa-
rinha) dirigida aos jovens.

Encontram-se ainda em desenvolvimento projetos para elabora-
¢do de guias digitais para visitantes, recorrendo aos cddigos QR,
para se poderem efetuar visitas virtuais.

O aumento destas atividades através de suportes e plataformas
digitais, com acento na divulga¢do e comunica¢do pela internet,
sdo reveladoras da importancia crescente do desenvolvimento
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de conteldos adequados dos museus, visando a realidade vir-
tual/digital, verificando-se uma intensificagdo da sua procura em
tempo de confinamento. Esta alteragdo do produto a oferecer,
impGe a necessidade de aperfeicoamento de novas competéncias
para os profissionais dos museus, representando um desafio adi-
cional a sua gestao.

O programa educativo e de medigdao
cultural, do MM, encontra-se focado
nas escolas e nos grupos organizados,
realizando-se visitas guiadas temati-
cas ou de carater geral e ainda visitas
teatralizadas realizadas com o recurso
a parceiros do Museu. Esta atividade
encontra-se atualmente limitada pela
dimensdo dos grupos a que se pode
permitir o acesso ao Museu, assim
como pelo quase desaparecimento
das atividades escolares presenciais.

A cooperagdo com a EN e o seu Cen-
tro de Investigacdo (CINAV), na area da
investigagdo cientifica, é complemen-
tada com um protocolo com a Univer-
sidade Luséfona, existindo ainda uma
intensa cooperagdo com varios museus
municipais.

A pandemia COVID-19 teve um
impacto significativo na programagdo
das exposi¢cdes temporarias, com diver-
SOs parceiros a cancelarem as ativida-
des programadas para o corrente ano.
A exposicdo sobre o Almirante Gago
Coutinho ird permanecer em exibigao
na Torre Oca até ao fim do ano de 2020,
e em 2022 terdo lugar as exposi¢des comemorativas do Centenario
da Travessia Aérea do Atlantico Sul e do Centenario da morte do
Principe Alberto | do Mdnaco. Por ocasido do 1602 aniversario ira
promover-se uma exposicdo sobre o fundador do Museu de Mari-
nha, o rei D. Luis |, e a sua carreira naval.

Estamos a sua espera. Traga a sua familia e amigos. Venha visitar
o0 Museu de Marinha e os seus tesouros e mergulhe na histéria da
sua Marinha.

Colaboragdo do MUSEU DE MARINHA
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AEROPORTO DO MONTILJO

UM SONHO DE SACADURA CABRAL COM 100 ANOS

Em 1941 iniciaram-se as'obras do “Centro de Aviagdo Sacadura Cabral”.

A construcdo do aeroporto complementar de Lisboa no Montijo, quer seja pela importancia estratégica que tem, quer seja pela
acesa onda de debates que este tipo de decisdes naturalmente gera, tem sido um dos temas dominantes da nossa atualidade.
Porém, este tema ndo é assim tao atual como se possa pensar; na verdade, é ja um tema centenario! Foi em 1919 que surgiu, pela
primeira vez, a ideia de se construir um aeroporto na peninsula do Montijo.

CENTRO DE AVIA(;AO NAVAL Para melhor compreender como surge este pro-
PROVlSORIO DO BOM SUCESSO ; jeto, temos de recuar ao ano de 1916, quando

Portugal entrou na Grande Guerra e passou a
laro que esta era uma ideia muito avan¢ada estar sob a ameaca dos submarinos alemaes.

para a época, bem a frente do seu tempo,
gue s6 poderia vir de uma brilhante mente

visiondria. Neste caso, veio exatamente
do Portugués que melhor interpretou e
anteviu a posi¢do estratégica de Portugal
nas rotas transatlanticas de navegacdo
aérea; rotas que naquela altura eram
ainda um sonho, mas para o qual deu um
valioso contributo para que se tornassem
realidade. Referimo-nos, obviamente, ao
Comandante Sacadura Cabral.

Encontra-se no Arquivo Histérico da Mari-
nha um relatdrio, de Sacadura Cabral, com um
estudo preliminar para uma melhor localizagdo
do Centro de Aviagdo Naval de Lisboa que, a data,
estava instalado a titulo provisério na doca do Bom
Sucesso. Neste estudo, Sacadura Cabral refere que as exce-
lentes condi¢des naturais da peninsula do Montijo ndo sé eram ideais
para construir ali uma base de hidroaviGes, como também um aero-
dromo terrestre que poderia constituir o futuro aeroporto de Lisboa.
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Nesta altura, ainda em Franga a tirar o seu
brevet de piloto, Sacadura Cabral comega
obstinadamente a tentar convencer o

Ministro da Marinha a criar uma compo-
nente de aviagdo na Armada para com-
bater os U-boat.

Quando regressa a Portugal em setem-
bro, é-lhe confiada a missdo de escolher
a localizagdo do futuro centro de aviagao

naval. Sacadura Cabral escolhe um ter-

reno na quinta do Alfeite, mas provavel-
mente porque a Marinha ja nessa altura
planeava construir ali a sua futura base
naval, o aviador vé a sua proposta recusada.
Em alternativa, propde a doca do Bom Sucesso
como local provisorio para instalar o seu centro de
aviagdo. Assim aconteceu em 1917, mas rapidamente o
Bom Sucesso demonstrou ser um local acanhado e inapropriado
para a operacdo de hidroavides, necessitando de ser substituido
por outro com melhores condigdes.



LISBOA NO CRUZAMENTO DE
ROTAS AEREAS TRANSATLANTICAS
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REPUBLICA PORTUGUESA

AVIAGAD MARITIMA L

Apds o Armisticio em 1918, Sacadura Cabral
regressa de Franga animado com a inovadora visdao
para a aviagdao. A Grande Guerra tinha catalisado
um desenvolvimento extraordinario na tecnologia
aeronautica e fez surgir uma industria de constru-
¢do de aeronaves altamente lucrativa, assim como
uma geracdo de milhares de jovens aviadores. Esta
sinergia rapidamente impulsionou a continuagao do Sl
espirito heroico e romantico da aviagdo, e a sua ren-
tabilizagdo na exploracdo comercial das aeronaves. |

Durante as décadas de 20 e 30, todos os meses a2
eram quebrados records de velocidade ou distan-
cia e planeavam-se ousados raids que traziam um
notavel prestigio para o aviador e o seu pais. Os
Estados juntam-se também ao espirito da chamada
“Epoca de Ouro da Aviacdo”. Britanicos, America-
nos e Franceses comegaram a planear ligar por via
aérea, com as aeronaves excedentes da Guerra, a
Europa a América e as suas coldnias as metrépoles.

Tudo indicava que a rota aérea do Atlantico Norte
iria passar pelos Agores e por Lisboa. A primeira
travessia aérea do Atlantico, protagonizada em
maio de 1919 pelo Comandante Albert Read da
U.S. Navy, s6 o veio comprovar. Sacadura Cabral
previu-o e, ainda antes dos Americanos chegarem
a Lisboa por via aérea, tinha ja conseguido conven-
cer o Ministro da Marinha a patrocinar-lhe uma
travessia aérea de Lisboa ao Rio de Janeiro. Queria
inaugurar assim a rota do Atlantico Sul, que seria
uma rota com origem em Pernambuco, escala em
Cabo Verde e destino final em Lisboa. A capital de
Portugal passaria, automaticamente, a ser o mais
importante aeroporto a nivel mundial e as nossas
ilhas Atlanticas pontos obrigatérios de escala. Era
esta a visdo de Sacadura Cabral.

MUDANGCA DO CENTRO DE AVIAGAO NAVAL
PARA O MONTIJO

Em novembro de 1919, antes de partir para Inglaterra para esco-
Iher um avido para a sua travessia aérea do Atlantico Sul, Saca-
dura Cabral avalia o melhor local na drea de Lisboa para instalar o
futuro Centro de Aviagdo Naval. Ao que tudo indica, ndo foi con-
siderada outra area para além do Montijo, mais concretamente
“na parte norte do canal de Aldea-Galega”, onde hoje se situa a
Base Aérea n.2 6.

Refere o aviador que “Este local pareceu-me conveniente para a
instalagdo ndo sé de uma estagdo de aviagdo maritima, mas de um
aeroporto maritimo e terrestre”; faz também uma estimativa das
construgdes e dragagens necessarias e da melhor localizagdo para
a pista terrestre, que em nada difere da atual. “O aerddromo pode-
ria ser militar e civil conjuntamente e constituir o futuro aeroporto
de Lisboa“. Sugere entdo que se “...proponha superiormente a sua
aquisicdo e seja comprado seja por acordo com o proprietdrio, seja
por expropriagdo por utilidade publica. A verba de 900 contos des-
tinada a portos aéreos tem aqui perfeita aplicagdo.”

N3do foi desta vez que a proposta de Sacadura Cabral foi avante, e
sé se voltaria a falar do Montijo para base aérea em 1932, quando
finalmente a Aviagdo Naval pode voltar a considerar substituir o
centro do Bom Sucesso. Embora num processo sem ligagdo ao
estudo original, acabou-se por selecionar aquele mesmo local.
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Excerto do relatdrio de Sacadura Cabral com croqui a indicar a melhor localizagdo do Centro de
Aviagdo Naval de Lisboa na peninsula do Montijo.

As obras da base aeronaval arrancaram em 1941 e, em 1949, no
ambito do 252 aniversdrio do desaparecimento do aviador, deci-
diu-se designar a futura unidade por “Centro de Aviagdo Sacadura
Cabral”, numa justa homenagem ao principal impulsionador da
aviacdo da Marinha e a um homem com uma visdo extraordina-
ria para a aviagdo e que, devido a isso, acabou por protagonizar o
maior feito aeronautico portugués, em equipa com o seu amigo
Gago Coutinho: a Travessia Aérea do Atlantico Sul, em 1922.

Com a extingdo da Aviagdo Naval em 1952, acabou por ser a
Forca Aérea Portuguesa que, em 1953, inaugurou o Centro de
Aviagdo Sacadura Cabral, que pouco tempo depois passou a ser
a Base Aérea n.2 6, designagdo que, com “Forca e Grandeza de
Animo”, tem persistido nestes Gltimos 65 anos.

Ndo deixa de ser algo irénico que, passados 100 anos, o projeto
de Sacadura Cabral para o Montijo v4, finalmente, concretizar-
-se. A peninsula estd prestes a transformar-se no aérodromo que
“...poderia ser militar e civil conjuntamente e constituir o futuro
aeroporto de Lisboa’, ja que, para além das novas infraestrutu-
ras aeroportuarias, vdo permanecer ali unidades da Forga Aérea
Portuguesa e a Esquadrilha de Helicépteros (EH). A EH é a unica
unidade de aviagdo da Marinha Portuguesa e, curiosamente, esta
localizada exatamente no local que Sacadura Cabral indicava como
ideal para o futuro Centro de Aviagao Naval.

Baptista Cabral
CFR
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QUE TAL ESTA LA EM CIMA?

Os submarinos foram feitos para navegar em imers3o. E contra-
natura navegar com um submarino a superficie. Mas alturas ha
em que ndo se consegue escapar a esse destino.

Com o submarino a superficie, para além do enj6o, alguns ele-
mentos da guarni¢do ainda sdo sujeitos a outros tormentos, sobre-
tudo no inverno.

Normalmente, nos transitos a superficie, os geradores encontra-
vam-se a trabalhar a carga maxima. Nesta situagdo, nos submarinos
da classe Albacora, o ar para os alimentar era aspirado pela torre,
passando pelo posto de controle e pelo corredor higiénico, até ser
finalmente sugado pelo motor do gerador, ja na propulsdo meca-
nica. Como tal, mesmo nos dias quentes de verao, no posto de con-
trole fazia sempre frio. Nas noites de inverno do norte da Europa,
ficava um ambiente glacial. Por isso, o pessoal de quarto ao posto
de controlo tinha que se agasalhar bem, ndo sendo incomum ver o
chefe de posto de controlo envergar o capote de abafo, com o capuz
colocado, e embrulhado em cartGes, numa va tentativa de retardar
o inevitdvel arrefecimento corporal.

Mas na ponte ainda era pior. O oficial de quarto e o vigia estavam
sujeitos a temperatura exterior, ao vento, a chuva se a houvesse,
e ainda as ondas, quando o mar estava mais alterado. Em certas
ocasides, ainda podiam ser lavados por baixo, pois o mar entrava
pelas aberturas inferiores do casco exterior, e subia pelas escadas
de acesso pelo exterior até ao patim da torre. Para piorar tudo, o
espago era exiguo pelo que nem dava para caminhar um pouco,
para aquecer.

Fazer o quarto da alva® nestas circunstancias era um suplicio. Esta
é a altura do dia em que normalmente se atinge a temperatura
minima. Além disso imaginem estar a dormir confortavelmente e
guentinhos, e serem acordados cerca dos 15 minutos para as 4 horas
da manha. Levantam-se, lentamente comegam a despertar para a
vida, e se vos calhar ser o primeiro a subir para a ponte?, comegam a
cobrir-se de camadas de roupa, quase como as saias das nazarenas:
por cima da roupa que ja tém vestida comegam por envergar uma
sweatshirt, depois um casaco, a seguir a camisola de 13 da ordem,
depois o preservativo®. Seguidamente, um cachecol ou trapos enro-
lados a volta do pescogo. Depois as calgas e o casaco impermeavel.

S6 depois as galochas. No fim as luvas. Como o interior do subma-
rino geralmente era quentinho, nesta fase ja se estava a transpirar.

Esta operacdo poderia ser precedida de uma viagem a propul-
sdo mecanica, pois ai era o local onde a roupa era deixada a secar
quando no quarto anterior se tinha apanhado muita agua, por ser
o local mais quente de bordo. E a roupa que |4 era deixada poderia
ser apenas o fato impermeavel e as galochas, nas situagées mais cal-
mas, ou tudo, inclusive as cuecas, quando o mar e a chuva estavam
mais agrestes.

O desanimo surgia quando, durante o processo de montagem
da roupa se via passar o vigia que saia de quarto ja sem as suas
camadas. Normalmente isso significava que tinha ido deixar a
roupa a secar na propulsdo.

Nestas ocasiOes o didlogo era simples e curto:

— “Que tal estd |a em cima?”

— “Esta mau, chefe.”

Existia ainda uma outra variante do suplicio de Tantalo, que
consistia em nao subir imediatamente para a ponte apds entrar
de quarto, mas em ficar a marinar no posto de comando, a ver a
hora fatidica de ter de aparelhar e subir a aproximar-se inexora-
velmente, repetindo-se tudo o que foi anteriormente descrito.

Felizmente tive a sorte da maioria dos oficiais que me acompa-
nhavam no quarto serem fumadores. Como tal, muitas vezes ndo
se importavam de suportar as agruras do exterior para poderem
usufruir do prazer do tabaco.

Mamede Alves
CFR

N.R. O autor ndo adota o novo acordo ortogrdfico

Notas
* Quarto das 4 as 8 da manha.

2 Cada quarto tinha 2 oficiais. Um permanecia no posto de comando e o outro na
ponte, dividindo o periodo do quarto entre cada um dos locais.

3 Nome dado a um fato seco existente a bordo. Pertencia a dotagdo de bordo, pelo
que ndo era de uso individual.

AGOSTO 2020 | 31



J, REVISTA DA ARMADA | 554

SAUDE PARA TODOS

HIPERIDROSE

A hiperidrose é uma doenga que se caracteriza por uma transpiragdo excessiva e desnecessdria. Esta produgdo exagerada de suor pode
ocorrer em todo o corpo (generalizada) ou ser localizada. E uma situagdo incomodativa e que tem um grande impacto psicoldgico,
social e profissional nos doentes. Quem sofre desta patologia normalmente tende a ocultd-la. Contudo, existem tratamentos médicos
e cirurgicos com bons resultados na resolugdo deste problema, pelo que néo hd necessidade de manter o sofrimento para toda a vida.

78

FISIOLOGIA

suor é composto por 98% de agua, é inodoro e é o principal
mecanismo de perda de calor do corpo humano, permitindo
manter a temperatura interna estavel. E normal haver perda de
suor apos atividades onde ha produgdo de calor. O problema
surge quando a produg¢do de suor ultrapassa as normais neces-
sidades para a regulagdo térmica e causa grandes incémodos a
pessoa afetada. Se o sistema nervoso auténomo, que é o respon-
savel pelo controlo da transpiragdo, comeca a estimular de forma
aleatdria as glandulas sudoriparas da pele, além de levar a uma
producdo exacerbada de suor, esta surge sem motivo aparente
e sem qualquer controlo por parte da pessoa doente.
As regides da pele mais afetadas, devido a maior
prevaléncia de glandulas sudoriparas na sua
superficie, sdo as maos, axilas, pés e regidao .
craniofacial. No entanto, a hiperidrose /
pode afetar qualquer parte do corpo. A
incidéncia de hiperidrose na populagdo
é de 1-3%.

CAUSAS

A hiperidrose pode ser primaria ou secun-
daria. E primaria quando n3o tem causa iden-
tificavel (parece haver predisposicdo genética).
Esta localiza-se geralmente numa area especifica e
surge em idades jovens. Estes doentes ndo suam ao dormir ou em
repouso. A hiperidrose também pode ser secundaria, ou seja, sur-
gir na sequéncia de outras doengas (ex: diabetes mellitus, hiper-
tiroidismo, obesidade, alcoolismo) ou como efeito secundario de
medicagdo. E frequentemente generalizada (afeta todo o corpo) e
surge em qualquer idade. Estes doentes podem transpirar excessi-
vamente também durante o sono.

E importante salientar que a hiperidrose n3o é causada por dis-
turbios da ansiedade. De facto, é a doenga em si que pode levar
estes doentes a desenvolver alteragbes emocionais e psicoldgi-
cas motivadas pela transpiragdo excessiva.

MANIFESTAGOES CLIiNICAS

Esta doenga manifesta-se como uma transpiragdo excessiva e
desapropriada. Surge em qualquer contexto e, nos casos graves,
por ser tdo incomodativa e limitar as atividades do quotidiano, os
doentes tendem a isolar-se e a ocultar a sua doenga.

A forma mais frequente é a que afeta as palmas das maos,
provocando problemas sérios a nivel social (o simples gesto de
cumprimentar é constrangedor), profissional (ja que o suor ndo
permite desempenhar tarefas adequadamente, tais como tocar
instrumento musical, conduzir, usar facas de cozinha, escrever
em papel ou usar o computador) e psicolégico (o doente tor-
na-se uma pessoa insegura e isolada). Na hiperidrose axilar sur-
gem manchas de suor na roupa pelo que estes doentes podem
ter de mudar de camisola varias vezes por dia. Também estes
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doentes tém uma propensdo maior a desenvolver bromidose
(suor adquire cheiro desagradavel) ja que a humidade constante
favorece o crescimento de bactérias, que sdo as responsaveis
pelo cheiro. Na hiperidrose plantar os doentes ndo gostam de
usar sanddlias porque os pés escorregam e quando usam meias
estas ficam molhadas rapidamente. A hiperidrose craniofacial é
a transpiragdo excessiva que alguns individuos experimentam no
couro cabeludo, testa, labio superior e regido perioral. Por vezes
associa-se a rubor dessa area. E mais comum em homens e surge
frequentemente durante as refeicBes. Estes doentes podem
reportar um suor noturno intenso, sendo necessario trocar a
roupa de cama durante a noite.

DIAGNOSTICO

O maior problema da hiperidrose é que

os proprios doentes acreditam que é algo

psicoldgico, que pode ser controlado,

e que a falha é deles. Menos de 40%

deles procuram um médico. Perante um

doente com queixas sugestivas de hiperi-

drose é fundamental uma histdria clinica

detalhada e um exame objetivo dirigido.

A severidade da hiperidrose é avaliada por

medidas objetivas (quantitativas) ou subjetivas

(questiondrios). Das objetivas sdo exemplo o teste

do amido-iodo, em que existe mudanca da cor do pd na presenca

de suor, e o teste do papel, em que se pesa o papel apds absorver

0 suor sobre a area afetada. A severidade pode variar de grau 1

(ndo interfere com atividades didrias) a 4 (interfere com todas as
atividades).

TRATAMENTO

E fundamental tratar estes doentes para prevenir a perturbacdo
de todos os aspetos da sua vida, desde a escolha da carreira e
atividades recreativas, até aos relacionamentos, bem-estar emo-
cional e autoimagem.

As medidas gerais aconselhadas a todos os doentes sdo usar
preferencialmente tecidos leves e respiraveis, como algodao
e seda, tomar banho todos os dias com um sabdo antibacte-
riano, tendo o cuidado de secar completamente a pele depois
do banho, e evitar alimentos picantes, dlcool e bebidas quentes,
que sdo estimulantes da hiperidrose.

As modalidades de tratamento disponiveis atualmente incluem,
entre outras, antitranspirantes locais, medica¢do oral (ex: anti-
colinérgicos e betabloqueantes), injecGes com toxina botulinica,
micro-ondas eletromagnéticas, liposucgdo das glandulas sudori-
paras e simpatectomia tordcica endoscépica.

Ana Cristina Pratas
CTEN MN

www.facebook.com/participanosaudeparatodos
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QUARTO DE FOLGA
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ABBREVIATIONS

Estela Magalhdes Parreira
CTEN ST-ELING
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FACIL DIFiCIL
3|7 8 9 5 4 SOLUCOES: PROBLEMA N° 68
8 6| 2 1 1 7
1 2 6 6 3
7 5 3|9 6| 4 FACIL DIFiCIL
Lysjefsjelz|L]9l? 6|lLleflv|8|L]G|9]|¢C
2 5 1 3 9 1 5 elL)|C|9|" L 8|G |6 912 I L|G|le|8|v7]|6
3 9 7 8 7191|168 |L]|E [ 4 gl v |Ss|é69|C]|¢€ 1 L
2|6 |8|L L{76]€]|9 Lieljé6|8|L|G|9|C]|"
3 5 4L 7 2| 6 clvlilelelolsle]el|s]olv|t]z]|ele]s]e
9l6€|8|C|S L7 |L c|8|lL)e|r |9 L6686
5 1 4 5 1 6lE|9| 7| L|8|C]|6 1 € Ll{zl9|é|L]|v7|S]|8
SltL|s)z|9|elv|8]|S Ll6|8|S|L|v]|Z|€E]|9
l' 8 1 2 6 3 glZ|7|L|G|6]|9]|L]|E 76|19l Ccje|8|e6|L]l

AGOST0 2020 | 33




J, REVISTA DA ARMADA | 554

NOTICIAS PESSOAIS
| Nomeacoes

® CMG Fernando José Abrantes Horta, Capitdo do Porto de Ponta
Delgada e Capitdao do Porto de Vila do Porto « CMG Diogo Fal-
cdo Trigoso Vieira Branco, Chefe do Departamento Maritimo do
Centro, Capitdo do Porto de Lisboa e Capitdo do Porto de Cascais
* CFR FZ Antonio Paulo da Costa Frescata, Comandante do Bata-
lhdo de Fuzileiros N2 2 « 2TEN M Joana Canas Costa, Comandante
do NRP Escorpiéio » 2TEN M Catarina de Sousa Matos Aresta,
Comandante do NRP Sagitdrio « CTEN M Ester Eunice da Costa
Pereira Lopes, Comandante do NRP Sines.

e CALM MN José Manuel Jesus Silva ¢ CMG M Jodo Afonso Mar-
qgues Coelho Gil * SMOR R Paulo Luis da Silva Monteiro « SMOR
CM Fernando Jorge da Silva Santos ¢ SMOR C Anténio Manuel
Coelho Duarte * CMOR FZ Luis Manuel Agulha Nunes Valverde

AGOSTO 2020

* CMOR M José Julio Batista Soromenho ¢ CMOR M Jodo Carlos
Pimenta Horta.

® 25458 ALM M REF Nuno Gongalo Vieira Matias ® 19253 CMG M
REF Manuel Arsénio Velho Pacheco de Medeiros * 568559 1TEN
OTS REF Carlos Alberto de Oliveira ® 321153 SMOR M REF José Mar-
tins Lopes ¢ 478157 SMOR A REF Manuel Anténio do Nascimento
» 472857 SCH A REF Manuel Bernardino Piteira ® 214049 SAJ A REF
Manuel Azevedo de Sa ¢ 304042 SAJ A REF Manuel Joaquim Matos
* 470057 SAJ M REF Anténio da Silva Candeias ¢ 509858 SAJ C REF
Fernando Simdes Miguel » 502358 SAJ TF REF Aier da Silva Ferreiri-
nha ¢ 219768 CAB TFD REF Jodo da Concei¢do Mateus ¢ 75670 CAB
TFD REF Francisco Alexandre Figueiredo Lista ® 342253 CAB TFH
REF Joaquim Rodrigues ¢ 56468 CAB FZ REF Anténio Jodo Raminho
Alves » 272878 CAB L REF Rogério José Moreira Leite * 34016558
MAQ 1CL QPMM Jodo Maria Francisquinho.
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UM MUNDO DE DESCOBERTAS
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NAUS e
PEDRAem

LISBOA

Situada na:
Rua Norberto de Araujo, 17

junto ao Miradouro de Santa Luzia
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