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Livros de Honra

Reproducdo de desenhos do “Livro de Honra” (LH) do NRP Hermenegildo Capelo, referente a outros eventos, exercicios e
viagens de instrucdo de cadetes, realizados a bordo, até agosto de 1990.

EXERCICIO CONTEX 881.

Decorreu ao largo da costa continental, na primeira quinzena de janeiro, o primeiro exercicio do Programa do Comando Naval
do Continente de 1988.
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Autor dos desenhos — o entdo 1TEN EMQ Garcia Belo

Todas as imagens desta rubrica, dedicada ao Livro de Honra do NRP Comandante Hermenegildo Capelo, foram cedidas pelo Arquivo Histérico da Biblioteca Central de Marinha
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SEGURANCA MARITIMA 2030

LINHAS ESTRATEGICAS
PARTE |

Portugal possui uma posicdo geoestratégica e geopolitica singular no contexto internacional, decorrente da sua localiza¢do no extremo
sudoeste europeu e das ligagdes histdricas e linguisticas com outros espagos geograficos. Tem também uma vasta area maritima sob
sua jurisdicdo, a qual representa, simultaneamente, um potencial econémico futuro e um desafio para garantir a sua segurancga.
Ocupa, assim, uma posi¢do central, critica para a segurancga do Atlantico Norte.

Os riscos e ameagas com impacto na seguranga maritima dos estados costeiros, que afetam naturalmente a seguranga e a economia
do proprio Estado — com eventuais repercussdes a escala global —, tém assumido, pelo seu potencial impacto, uma relevancia cres-
cente. Merecem por isso ser motivo de atenc¢do e preocupac¢do aos niveis nacional e internacional.

Estas ameacas, difusas e hibridas, vieram também tornar cada vez mais ambigua e permeavel a separagdo entre seguranca e defesa,
obrigando a uma acgdo colaborativa e articulada entre todos os atores. Nesta perspetiva, a Marinha e a Autoridade Maritima Nacional
(AMN) consideram que a seguranga maritima tem necessariamente de ser organizada numa perspetiva colaborativa, cooperativa e
complementar em ambiente internacional e interagéncia, para que se atinja um controlo efetivo sobre os espagos maritimos dos

Estados e sobre os “Global Commons”, com o propdsito de tornar o ambiente maritimo mais seguro.

DESENVOLVIMENTO

Os riscos e as ameacgas no mar impdem desafios no ambito da
seguranga maritima, nomeadamente os que se prendem com
a migracgdo irregular e o trafico de seres humanos, o crime organi-
zado transnacional, onde se inclui o trafico de estupefacientes, o
cibercrime, a proliferacdo de armamento e o transporte de com-
ponentes destinados a manufatura de armas de destrui¢cdo macica,
a pirataria maritima e o roubo armado, o terrorismo maritimo, a
liberdade das rotas de navegagdo, o transporte de materiais peri-
gos0s, a prote¢do de infraestruturas criticas no mar —como sejam
os terminais de gas natural liquefeito, os sistemas de apoio a nave-
gacdo, as infraestruturas offshore e o sistema de cabos subma-
rinos! —, as agdes de espionagem e a interce¢do de comunicagoes,
a degradagdo ou depredagdo do ecossistema marinho e dos seus
recursos, garantindo que as cadeias de valor ndo sdo corrompidas
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pela poluigdo e por acidentes (causados pelo ser humano ou pela
natureza), as pandemias e outras situa¢des de saude publica criti-
cas, a exploragdo maliciosa de cruzeiros cientificos, a pesca ilegal,
nao declarada e ndo regulamentada, conflitos armados interesta-
tais e ainda as ameacas hibridas.

De modo geral, sdo muitos os riscos de natureza assimétrica,
que se situam na fronteira entre a seguranca (interna) e a defesa
(nacional). Esta diluigdo exige compromissos, e esforgos multidis-
ciplinares de cooperagdo interna interagéncias (localmente) e de
cooperagdo internacional (regional e global). Estes compromissos
tém duas dimensdes: a da vigilancia e detecdo de riscos e ameagas
e o esforgo combinado de combate as ameagas, preservagao da
seguranga e imposi¢do da lei em areas maritimas estratégicas.

Esta coordenagdo interagéncias e internacional devera ser sus-
tentada no desenvolvimento de mecanismos de planeamento e
colaboragdo, fortalecendo a confianga entre as diversas entidades




com responsabilidade na seguranga maritima, enquanto poten-
cia a unidade de esforgo da acdo do Estado no mar. A Marinhae a
AMN favorecem, assim, uma abordagem focada na cooperagao,
em razdo da matéria e do espago?, envolvendo os diversos atores
nacionais e internacionais no ambito das Aliangas e OrganizagGes
gue Portugal integra.

Com o objetivo de facultar contributos para a reflexdo em curso
sobre as linhas estratégicas para a segurang¢a maritima nacio-
nal, apresentam-se de seguida os elementos centrais em que o
Estado Portugués, através da Marinha e da AMN, desempenha
um papel diferenciador na seguranga maritima:

a. No ambito da defesa:
(1) A operagdo de um conjunto alargado de unidades navais,
sensores e sistemas, incluindo ndo tripulados, que garantem
a defesa do territério e dos espagos maritimos sob soberania
nacional, no tridngulo estratégico portugués — que une Portu-
gal Continental aos Agores e a Madeira —, e nos espagos mari-
timos adjacentes, com especial enfase nos pontos de con-
fluéncia e passagem das principais rotas que ligam a Europa
do Norte ao Mediterrdneo e ao Atlantico Norte, Central e Sul,
essenciais a vigilancia, detegdo de riscos e resposta a todo o
leque de ameagas no dominio maritimo, assegurando a liber-
dade de a¢do do Estado no mar.
(2) A participagdo em diversas Operag¢bes no ambito da NATO
e da Unido Europeia (UE), organizagGes essas que tém vindo
a desenvolver estratégias cooperativas para o aumento da
seguranga maritima, que se enquadram no ambito da segu-
ranga maritima cooperativa.
(3) O relacionamento privilegiado com Marinhas e Guardas-
-costeira de paises amigos e aliados e com diversas agéncias
nacionais e internacionais, desenvolvendo uma intensa ativi-
dade no ambito da seguran¢a maritima a nivel internacional
e promovendo a troca de informagdes essenciais a seguranga
maritima cooperativa.
(4) A participagdo com unidades navais e equipas moéveis de
treino em agdes de capacitagdo junto dos paises da CPLP e
outros, com a finalidade de alavancar o desenvolvimento e a
edificagdo de capacidades proprias no campo da seguranga
maritima, promovendo a condugdo de agGes de fiscalizagao
maritima, em conjunto com os paises apoiados, no quadro
dos acordos bilaterais de fiscalizagdo partilhada, em particu-
lar com Cabo Verde e com Sdo Tomé e Principe.
(5) O envolvimento em varios exercicios e iniciativas multila-
terais de seguranga maritima, com especial énfase na costa
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ocidental africana e no Golfo da Guiné (GdG), como por
exemplo a Africa Partnership Station e os exercicios da série
Express, ambos organizados pelos EUA, ou os exercicios da
série Nemo, organizados pela Franga.

(6) O empenhamento no ambito do projeto das Presencas
Maritimas Coordenadas da UE, no GdG, em que Portugal
participa, conjuntamente com a Franga, a Espanha e a Itdlia,
coordenando e articulando esfor¢os para o desenvolvimento
da seguranca maritima naquela regido.

No ambito da protecdo e salvaguarda:

(1) A nivel nacional, a Marinha assegura o funcionamento do
Sistema Nacional de Busca e Salvamento Maritimo (SNBSM),
através dos centros de coordenacgdo de busca e salvamento,
disponibilizando em permanéncia, conjuntamente com a
AMN, os meios afetos ao dispositivo do SNBSM no Conti-
nente e nas Regides Autonomas da Madeira e dos Agores.
(2) A Marinha e a AMN promovem uma atitude colaborativa e
cooperativa na manutencao da seguranga maritima, através de
plataformas cooperativas nacionais e internacionais, como sdo
os casos do Centro Nacional Coordenador Maritimo® (CNCM),
a Plataforma de Interoperabilidade de Investigagdo criminal
(PIIC), o Centro de Coordenagdo Operacional Nacional da
Autoridade Nacional de Emergéncia e Protegdo Civil (ANEPC),
o Maritime Analysis Operations Center — Narcotics (MAOC-N)
ou de protocolos operacionais celebrados com diversas agén-
cias e entidades com competéncias ou responsabilidades no
ambito da seguranga maritima.

(3) A Marinha, através do Instituto Hidrografico (IH), é respon-
savel pela difusdo da Informagdo de Seguranga Maritima (MSI
— Maritime Safety Information) para todas as zonas maritimas
sob jurisdigdo ou soberania nacional, sendo ainda responsavel
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pela coordenagdo nacional do servigo NAVTEX (NAVigational
TEleX), permitindo a todos os navios e embarcagdes que ope-
rem ou transitem nos espagos maritimos nacionais receber a
bordo a informagao vital para uma navegagdo em seguranca.
(4) O IH é também o organismo nacional responsavel pela pro-
dugdo de cartografia ndutica dos espagos maritimos de interesse
nacional, de acordo com as especificagdes e requisitos da segu-
ranga da navegagdo maritima. Esta responsabilidade nacional
tem reflexo, igualmente, em compromissos internacionais assu-
midos através de diversas convengdes assinadas e ratificadas
pelo Estado Portugués, da qual se destaca a Convengdo Inter-
nacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS).
(5) A Marinha e a AMN cooperam ativamente com outras
entidades nacionais com competéncias de atuagdo e/ou legais
nos espagos maritimos, podendo destacar-se a Forca Aérea, a
Policia Judiciaria (PJ), a Guarda Nacional Republicana, o Servico
de Estrangeiros e Fronteiras, a Autoridade Nacional de Emer-
géncia e Protecdo Civil, a Direcdo-Geral de Recursos Naturais,
Seguranca e Servigos Maritimos (DGRM), a Diregdo-Geral da
Saude, a Agéncia Portuguesa do Ambiente e a Autoridade de
Seguranga Alimentar e Econdmica, entre outras.

(6) No caso concreto do combate ao narcotrafico, a Marinha e
a AMN apoiam a PJ, desempenhando um papel fulcral na dis-
rupgao das rotas maritimas de trafego e entrada de estupefi-
cantes em territério nacional.

(7) A capacidade de vigilancia, monitorizacdo e protecdo de
infraestruturas criticas maritimas, com capacidades Unicas, e
diferenciadoras na dimensdo da vigilancia submarina.

(8) A participagdo frequente, da Marinha e da AMN, em ope-
racGes de seguranga maritima nos espagos maritimos sob
soberania nacional e em areas maritimas adjacentes (e.g. no
Mediterraneo), no ambito das missdes sob égide da Agéncia
Europeia da Guarda de Fronteiras e Costeira (FRONTEX).

(9) No ambito internacional, em a¢Ges de natureza ndo militar,
gue se inserem no exercicio de fungdes tipicas de Guarda Cos-
teira, tanto a Marinha como a AMN participam ativamente em
vdrios fora de discussao relativos ao exercicio das fungbes de
Guarda Costeira, como o Coast Guard Global Summit, o Medi-
terranean Coast Guard Functions Forum, o North Atlantic Coast
Guard Forum e o European Coast Guard Functions Forum.

(10) A participagdo da Marinha, através da European Fishe-
ries Control Agency (EFCA), em operagdes de fiscalizagdo de
pesca fora de drea, no ambito das Convengdes da North West
Atlantic Fisheries Organization e da North East Atlantic Fishe-
ries Commission.

(11) Neste ambito, da protegdo dos recursos, salienta-se a
atividade diaria da Marinha e da AMN na fiscalizagdo da ati-
vidade da pesca ilegal, ndo declarada e nao regulamentada,

C.

bem como na monitorizacdo das atividades de investigagdo
cientifica e arqueoldgica.

(12) Asagées da AMN, com o apoio da Marinha, em matéria
de prevencdo, coordenacgdo e dire¢do das operagdes de com-
bate a poluigdo no mar, nos espacos sob soberania e jurisdi-
¢do nacional.

No ambito do conhecimento:

(1) A capacidade operacional, a experiéncia e o conheci-
mento residente na Marinha e na AMN na operagao de sis-
temas de controlo de vigilancia maritima, de gestdo da infor-
macgdo e nos mecanismos de resposta a incidentes, através
do acesso privilegiado a ferramentas proprias e as disponibili-
zadas por outros paises, organizagGes ou institui¢cdes interna-
cionais, essenciais a uma adequada articulagao civil-militar.
Nesta area em particular, destacam-se as ferramentas cola-
borativas disponibilizadas pela European Maritime Safety
Agency (EMSA) e pela FRONTEX, os projetos Common Infor-
mation Sharing Environment (CISE)* e Maritime Surveillance
(MARSUR)®, da UE, e o Virtual Regional Centre & Trans Regio-
nal Maritime Newtork, cuja rede interliga diversos Centros de
Operagoes Maritimos a nivel global.

(2) A relevancia da co-localizagdo do NATO-accredited Mari-
time GEOMETOC Centre of Excellence nas instalages do IH,
cuja area de especializagdo, conhecimentos e produtos desen-
volvidos sdo disponibilizados ao Pais, através da Marinha, tra-
zem valor acrescentado no ambito da seguranga maritima.

(3) Destacam-se ainda as a¢Bes de mapeamento do fundo e
subsolo marinho em termos morfoldgicos, pelo IH, e o obje-
tivo de complementar o mapeamento de elevada resolugdo
da totalidade dos fundos marinhos nacionais até 20306,
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(4) Igualmente relevantes sdo os programas em curso, sob a
égide do IH, para a observagado do oceano, através de inicia-
tivas destinadas a colheita de dados das dinamicas oceani-
cas, a caracterizagdo fisico-quimica da coluna de agua, dete-
¢do de poluicdo e caracterizag¢do do ruido/ambiente acustico
submarino.

(5) Por fim, os programas e projetos que visam a modela-
¢do do oceano, que também contribuem diretamente para a
seguranga maritima, com base no conhecimento da dinamica
do oceano que o IH detém nas areas da dinamica de marés,
circulagdo oceanica e previsdo de agitagdo maritima.

No ambito do Fomento:

(1) A experiéncia, o conhecimento e a atividade operacional
da Marinha e da AMN sdo per si potenciadoras e impulsiona-
doras da economia do Mar, suportando uma alargada varie-
dade de atividades econdmicas, onde se inclui o transporte
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maritimo, a pesca, aquicultura, turismo costeiro e maritimo,
exploragdo de energias renovaveis marinhas, mineragdo
subaquatica, biotecnologia marinha entre outras, geradoras
de oportunidades de emprego e da diversificagdo das fontes
de receita nacionais, reduzindo deste modo a dependéncia
do Estado dos setores econdmicos tradicionais, enquanto
promotora da resiliéncia econdmica.

(2) Este contributo, refor¢ado pela capacidade residente no
Centro de Experimentagdo Operacional da Marinha, e da
Zona Livre Tecnoldgica de Troia, é incentivadora da inves-
tigacdo e da inovagdo em vdrias areas da tecnologia mari-
tima, com especial enfoque nas tecnologias emergentes e
disruptivas, que podem resultar em avangos tecnoldgicos
significativos, fortalecedores da economia azul e da segu-
ranga maritima.

No ambito da promogdo dos oceanos:

Uma breve nota para aquilo que é o papel diario da Marinha e

da AMN na abertura a sociedade, na valorizagdo e divulgagdo

do patrimdnio cultural e histérico maritimo, bem como na pro-

mogdo do potencial econdmico e cientifico do mar.

Colaboragéo do EMA (Diviséo de Planeamento),
com o apoio da DGAM e do IH

(Continua)

Notas

! Destaque para o Atlantic CAM, sistema de cabos submarinos de comunicagdes
eletrdnicas, com cerca de 3.500 km de comprimento, entre o territério de Portugal
Continental e os arquipélagos dos Agores e da Madeira. Neste ambito, destaca-se
a necessidade de desenvolver um enquadramento legal para a atuagdo militar, em

tempo de paz, no ambito da protegdo de infraestruturas criticas maritimas.

2 Atendendo a que para o exercicio da autoridade do Estado no mar, em razdo
do espacgo, algumas entidades tém as suas competéncias legalmente limitadas
as 12 milhas nauticas. Por outro lado, na perspetiva do exercicio da autoridade
do Estado no mar, em razdo da matéria, a Marinha e a AMN tém competéncias
atribuidas em 10 das 11 fungOes de guarda costeira identificadas pela Comissao
Europeia. Acresce ainda, a amplitude de capacidades e competéncias conferidas a

Autoridade Maritima Local, i.e., ao Capitdo do Porto, e por ineréncia, Comandante

Local da Policia Maritima. Por fim, a colaboragdo prestada pela Marinha e pela
AMN a outras entidades operacionalmente limitadas na respetiva capacidade de
atuagdo no mar, de forma continuada, na totalidade dos espagos maritimos.

3 O Decreto-regulamentar n.2 86/2007, de 12 de dezembro, da origem ao Centro
Nacional Coordenador Maritimo (CNCM), com vista a melhorar a articulagdo nos
espagos maritimos nacionais.

4 No seguimento do processo de implementagdo do projeto CISE da UE, esta a
ser implementado em Portugal o N6 Integrado de Partilha de Informagdo do
Mar (NIPIM@R) com o objetivo de desenvolver capacidades tecnoldgicas para
disponibilizar servigos de informag&o sobre vigilancia maritima, que possam ser
usados entre as autoridades envolvidas para aumentar a eficiéncia e eficacia
da vigilancia maritima, operagdes maritimas, ordenamento do territdrio e
monitorizagdo e controlo das pescas e do ambiente marinho.

> O projeto MARSUR, da Agéncia Europeia de Defesa, tem por objetivo melhorar
a cooperagdo e interoperabilidade entre os Estados-membros no que respeita a
seguranga maritima, em contexto de defesa.

¢ Programa SEAMAP 2030.
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INICIATIVA MAR ABERTO 23.1

NRP SETUBAL

FORCA NACIONAL DESTACADA

FINAL

Tendo comecado a participagdo na missdo “Iniciativa Mar Aberto 23.1” em abril, passados trés meses o NRP Setubal iniciou, com a
largada de Sdo Tomé, a terceira e ultima fase da missdo, com o foco na tarefa de apoiar a retragdo do NRP Zaire até as Ilhas Canarias,
continuar as agdes de cooperagdo com paises PALOP. Durante este Ultimo periodo da missdo, foram praticados os portos de San Pedro,
na Costa do Marfim, Bissau, na Guiné-Bissau, Praia e Mindelo, em Cabo Verde e Las Palmas, nas Ilhas Canarias. A guarni¢cdo cumpriu
um intenso programa de atividades, em terra e no mar, executando diversas tarefas de cooperac¢do no dominio da defesa, com ativida-
des de formagdo e treino conjunto, fiscalizagdo maritima em aguas cabo verdianas no ambito de acordos entre os dois paises, e ainda
diversas a¢Oes para apoiar o NRP Zaire durante o transito até Las Palmas.

RUMO A SAN PEDRO

No dia 8 de julho, o NRP Zaire integrado na For-
ca-Tarefa 477.60 (Navio-chefe NRP Setubal) des-
pediram-se de Sdo Tomé e Principe, participando
na cerimonia da despedida oficial do navio patru-
lha portugués, concluindo assim a sua missdo de
apoio a guarda-costeira sdo-tomense, iniciada em 2018. A ceri-
monia realizou-se no Porto Comercial de Sdo Tomé, e contou com
a presenca de diversas entidades militares e civis portuguesas e
sdo-tomenses, entre as quais o Ministro da Defesa Nacional de
Sdo Tome e Principe, Dr. Jorge Amado, e o Chefe do Estado-Maior
da Armada, Almirante Henrique Gouveia e Melo. Depois de con-
cluida a cerimdnia, os trés navios — NRP Settbal, NRP Zaire e NRP
Centauro — navegaram em companhia até sairem da Baia de Ana
Chaves, onde se despediram do NRP Centauro e do Almirante
CEMA, que se encontrava embarcado neste navio.

BISSAU

Ap6s ter largado de Sdo Tomé, os navios rumaram a Norte para
uma primeira escala logistica em San Pedro, na Costa do Mar-
fim. Durante esta paragem de cerca de 24 horas, os elementos
técnicos dos dois navios realizarem algumas a¢des corretivas no
NRP Zaire, que seriam essenciais para o transito até Las Palmas e,
'uﬁ,‘fbﬁmapoio a um navio patrulha da Costa do Marfim que

mecanica e eletrotecnia, apoio na operagdo do radar costeiro de
Bissau, agdes de formacgdo e palestras a bordo do NRP Setubal,
apoio médico por parte das equipas de saude dos dois navios no
centro de saude militar de Bissau, treino de ameaca assimétrica e
force protection com recurso a EAV Bissau, e ainda um desembar-
que anfibio realizado na Praia do Suru, nas margens do Rio Geba,
com participagdo da Forga de Fuzileiros embarcada e fuzileiros
navais guineenses, que mereceu grande destaque na comunidade
local e drgdos de comunicagdo social. Realizou-se ainda, a bordo
do NRP Setubal, um almogo protocolar com a presenga do Embai-
xador de Portugal em Bissau, Dr. José Carogo, e com o Chefe do
Estado-Maior da Armada da Guiné Bissau, CALM Hélder Nhanque,
e que incluiu ainda uma visita a bordo de embaixadores creditados
em Bissau, nomeadamente os embaixadores da Unido Europeia,
Espanha, Franga, Brasil, Cabo Verde e Angola.

CABO VERDE

Depois da visita a Bissau, os dois navios largaram rumo a Cabo
Verde, para as visitas de porto a Cidade da Praia e depois ao
Mindelo, onde se iria realizar uma recegdo protocolar para enti-
dades civis e militares nacionais, cabo-verdianos e diplomatas
estrangeiros.

Apods a atracacdo no Porto da Praia, foi cumprido um programa
de atividades de cooperacdo, com especial énfase na partilha de
conhecimentos nas areas da abordagem, limitagdo de avarias e
ainda treinos na area do mergulho. Realizou-se ainda, a bordo do
NRP Setubal uma receg¢ao protocolar que contou
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Programa de atividades de cooperagdo em treinos na drea do mergulho.

O programa de atividades no porto da Praia terminou no dia da
largada, com a realizagdo de um exercicio de desembarque anfi-
bio, que juntou os fuzileiros portugueses da for¢a de fuzileiros
embarcada e os fuzileiros navais cabo-verdianos, com o desem-
barque a realizar-se na praia de Santo Anténio.

Apos a saida da Praia, a Forga atracou no porto do Mindelo
para dar continuidade as atividades de cooperagdo militar. Uma
vez mais, foram realizadas diversas a¢Ges de cooperagdo, com
destaque para a colaboragdo técnica nas lanchas da guarda
costeira de Cabo Verde, na area da manutengdo de motores
fora de bordo e na drea da manutencdo dos geradores do navio
patrulha Guardido. A bordo do NRP Setubal, foram ainda reali-
zadas atividades de treino e instrugdo aos elementos fuzileiros
do pelotdo de abordagem de Cabo Verde, palestras no ambito
da limitagdo de avarias e formacdo na area da fiscalizagdo mari-
tima, com uma ag¢do demonstrativa das potencialidades do pro-
grama portugués SADAP.

Ainda no ambito do programa de cooperagao, realizou-se um
embarque durante aproximadamente um dia, com o objetivo de
detetar e fiscalizar embarcag¢Ges de pesca a navegar em aguas
cabo-verdianas. A bordo do NRP Setubal navegaram 2 militares
da guarda costeira de Cabo Verde (1 oficial e 1 sargento), que
durante a navega¢do puderam observar procedimentos e roti-
nas, focados nas suas areas especificas. Embarcou ainda um
inspetor da pesca pertencente ao Instituto das pescas de Cabo
Verde, e uma equipa de seguranga constituida por 6 militares do
pelotdo de abordagem de Cabo Verde.

Foi ainda realizado um almogo protocolar, a bordo do NRP Setu-
bal, com a presenga do Comandante da Guarda Costeira de Cabo
Verde, da Diretora do Instituto das Pescas de Cabo Verde, do
Comandante da Esquadrilha de Navios e ainda um oficial superior
da Guarda Costeira de Cabo Verde. No ambito dos cumprimentos
formais, os comandantes dos dois navios da Forga, apresenta-
ram cumprimentos ao Comandante da Guarda Costeira de Cabo
Verde, ao Comandante da 1.2 Regido Militar e ao Presidente da
Camara Municipal de Mindelo.

San-Pedro

PORTOS Baia de’Ana (’:ha'ves Costa do .B',S saul
S. Tomé e Principe . Guiné-Bissau
Marfim
CHEGADA 6JUL 12 JUL 19 JUL
LARGADA 8 JUL 14 JUL 26 JUL

Chfqua

CONCLUSAO

Concluida a visita ao arquipélago de Cabo Verde, e com a mis-
sdo a aproximar-se da sua fase final, os dois navios navegaram
rumo as llhas Canarias, o destino do NRP Zaire, antes do periodo
de manutencdo ai previsto. No dia 11 de agosto, a Forga atracou
no porto de Las Palmas, com a conclusdo da ultima tarefa do
NRP Setubal, o apoio na retragdo do NRP Zaire.

No dia 19 de agosto, apds aproximadamente 1500 horas de nave-
gacdo e 17000 milhas navegadas, tendo visitado 14 portos em 11
paises diferentes, com inUimeras atividades de Cooperagdo no
Dominio da Defesa, a¢Ges de diplomacia, participacdo no projeto
das Presengas Maritimas Coordenadas da Unido Europeia, vigilancia
e presenga no Golfo da Guiné, e ainda uma a¢do de busca e salva-
mento ao largo da costa angolana que salvou a vida a 5 marinheiros
angolanos, o NRP Setubal, comandado pelo CFR Aristides Telémaco
Pereira da Costa, com uma guarni¢do de 66 militares, regressou a
casa, tendo o navio sido recebido, na Base Naval de Lisboa, pela
Ministra da Defesa Nacional, Prof2 Dr2 Helena Carreiras.

Colaboragdo do COMANDO DO NRP SETUBAL

Praia, Mindelo, Las Palmas,

llha Santiago Ilha S. Vicente Canarias Liﬁ';a
Cabo Verde Cabo Verde Espanha
28 JUL 1 AGO 11 AGO 19 AGO
31JUL 7 AGO 16 AGO -
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NRP SAGRES
VIAGEM 2023

A Viagem de Verdo 2023 do NRP Sagres decorreu entre 18 de junho e 24 de setembro, tendo englobado a participagdo nas cele-
bragdes do bicentenario da Armada Nacional da Colémbia, as viagens de instru¢do dos cadetes do 22 da Escola Naval (24 de junho
a 3 de setembro), dos cadetes do 12 ano e do curso de Licenciatura em Tecnologias Militares Navais (LTMN) (3 a 15 de setembro), a
viagem de adaptac¢do dos candidatos a Escola Naval (15 a 24 de setembro), as participacdes na Tall Ships Race “Magalh3es-Elcano”

e nas Festas da Baia de Setubal.

NAVEGACAO

pos a largada da Base Naval de Lisboa, a Sagres

rumou ao Funchal. Durante toda a tirada deu-
-se continuidade a um programa intenso de treino
assistido ministrado pelo Centro Integrado de Treino
e Avaliagdo Naval, com especial enfoque em séries
do ambito das emergéncias (limitagdo de avarias, homem ao
mar, avarias no leme e na propulsdo), por forma a incrementar
os padrGes de prontiddo do navio. Este treino foi uma mais-valia
para o cumprimento da missdo em seguranca.

Terminada a estadia no Funchal, seguiu-se uma tirada de 26 dias
até ao porto de Cartagena das indias — Coldmbia. Este periodo de
navegacao caracterizado pela predominancia dos ventos alisios de
NE que permitiram uma navegacdo predominantemente a vela.
Durante esta tirada o navio passou por condi¢des meteoroldgicas
e oceanograficas desafiantes, face a passagem regular de ondas

tropicais, com origem na regido de Cabo Verde. Este fendmeno tem
associados nuvens com grande desenvolvimento vertical, trovoada
e vento muito forte, estando também na origem das tempestades
tropicais. Na madrugada de 11 de julho, em aproximagdo ao Mar
das Caraibas, houve necessidade de carregar de emergéncia todo o
pano cagado, sendo que a “crista” ja tinha sido carregada, a cautela,
ao final do dia anterior. Foi uma experiéncia marinheira bastante
marcante para todos, mas sobretudo para os mais jovens. Num
espago de tempo curtissimo, o vento atingiu os 50 nds.

A 21 de julho a Sagres atracou na Base Naval ARC Bolivar, em
Cartagena das Indias, apds a realizacdo de um desfile naval com
os demais veleiros presentes (ARC Gléria, ARA Libertad, BE Esme-
ralda), em torno da baia interior de Cartagena, realizando salvas
artilheiras aquando da passagem pelo Forte Santa Cruz de Castil-
logrande. Além disso, navios combatentes de cerca de 20 mari-
nhas que tinham participado no exercicio “Unitas 2023” compu-
seram o plano de fundo.




Lisboa (18 junho/3 setembro)

Funchal (22 - 25 junho)

Bermuda (19 agosto)

Canal de Mona (14 agosto)
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Trajeto do NRP Sagres durante as travessias ocednicas na Viagem de Verdo 2023.

Uma avaria num dos geradores, na madrugada de 24 de julho,
implicou prolongar a estadia por mais 13 dias. Apds a necessaria
reparagdo, com o excelente apoio dos estaleiros locais, atenta
a perspetiva de uma travessia oceanica de 26 dias, o navio lar-
gou a 7 de agosto. Embora sendo um desafio, mantinha-se ainda
viva a possibilidade de participagdo no evento da Tall Ships Race
2023, em Lisboa. Nesse sentido, foi decidido o cancelamento das
visitas a Praia da Vitéria e a Ponta Delgada. Contudo, a veloci-
dade de um grande veleiro é muito impactada pelas condigdes
meteoroldgicas e oceanograficas, sobretudo quando ndo possi-
bilitam a utilizagdo do velame, acrescendo a diminuta poténcia
do motor (1.000 CV). No mar das Caraibas, a progressdo do navio
em dire¢do ao Canal de Mona (Republica Dominicana - Porto
Rico) foi, sem surpresa, dificultada pelos ventos Alisios de E/NE.
Naturalmente que tinham sido muito Uteis anteriormente no
trajeto para a Coldmbia. Apds as Caraibas, a larga faixa desses
mesmos ventos, com mais de 200 milhas, ndo recomendava uma
rota direta para os Agores. Assim, rumou-se a Norte para passar
a crista anticicldnica e tentar obter ventos favoraveis de W em
torno da latitude dos 40 graus, bem como usufruir da Corrente
do Golfo cuja predominancia para E constituiria uma potencial
ajuda de 1,5 a 3 nds. Na oportunidade de se passar junto a Ber-
muda, no dia 19 de agosto, efetuou-se um reabastecimento do

Carta de Progndstico de Superficie para a.s 00:00 UTC de 26 de agosto. (Fonte: NOAA'\
- Ocean Prediction Center). Posi¢do do NRP Sagres as 00:00 UTC de 26 de agosto.

navio, designadamente de combustivel, num curtissimo periodo
de 7 horas, com vista ao aumento da autonomia, considerando
0 panorama pouco favoravel a utilizagao de vela e a necessidade
de utilizagdo do motor a rotagdes mais elevadas. Contudo, ndo se
verificaram os ventos favoraveis de W, na latitude dos 40 graus,
muito devido a acentuada deslocagdo do Anticiclone dos Agores
para N, bem como a ocorréncia de diversos centros de baixas
pressOes bastante cavadas no Atlantico Norte, que afetaram a
habitual circulagdo do vento nesta latitude. Além disso, as previ-
sOes meteoroldgicas ndo antecipavam uma ajuda significativa do
vento até a chegada a Portugal Continental. Acresce que, no dia
24 de agosto, a informagdo meteoroldgica indicava a formagao
de um ciclone tropical, no sentido Sul-Norte, a atingir estimati-
vamente a rota do navio entre os dias 25 e 26 de agosto. Em vir-
tude da intensidade de vento previsto (até 100 Km/h) esta tem-
pestade chegou a ser designada de Emily. Neste quadro, a 870
milhas a W da Ilha do Corvo, optou-se por fazer um compasso de
espera no avango do navio para E, rumando a N, de forma a evi-
tar o semicirculo perigoso do fendémeno. Assim, o epicentro da
tempestade acabou por passar a vante do navio, na madrugada
de 26 de agosto, a cerca de 45 milhas, sem qualquer risco para o
navio. Contudo, o avango no planeamento saiu prejudicado em
cerca de um dia e meio.
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Apds um esfor¢o muito grande, que conjugou a utilizacdo de
motor e pano, o navio chegou a Lisboa no dia 3 de setembro,
cerca de 40 minutos antes do desfile do desfile da Tall Ships Race
2023, que a Sagres encabegou e abrilhantou desde o Mar da
Palha até a barra do Porto de Lisboa. Realizado o desfile, o navio
atracou em Alcantara, por um periodo de apenas de 4 horas, com
0 objetivo de desembarcar os cadetes do 22 ano e de embarcar
os cadetes do 12 ano e da LTMN. O préximo objetivo seria o navio
juntar-se a regata Lisboa-Cadis.

Terminada a estadia em Cadis (7 a 10 de setembro), rumou-
-se a Sines. Ao dobrar a Ponta de Sagres foi realizada a tradicio-
nal Homenagem ao Infante, prevista na Ordenanga do Servigo
Naval, que contemplou postos de honras militares, embandei-
ramento nos topes e uma breve alocugdo. Em Sines (14 a 16 de
setembro) desembarcaram os cadetes de 12 ano e da LTMN e
embarcaram os candidatos a Escola Naval.

ApOs a largada de Sines, rumou-se para a costa algarvia, a fim
de ndo expor repentinamente os candidatos a ondulagdo de 5 m
de NW. No dia 20 de setembro atracou-se em Setubal com vista
a participagdo nas Festas da Baia. Largou no dia 24 de setembro,
embarcando o Comandante Naval, Vice-almirante Nuno Chaves
Ferreira e 43 convidados da APORVELA, Administragao dos Por-
tos de Setubal e Sesimbra e Camara Municipal de Setubal por
forma a atracar na Base Naval de Lisboa no mesmo dia.

Nos portos praticados, o NRP Sagres cumpriu com a regular
atividade protocolar, desighadamente, almogos na Camarinha
do Comandante para altas entidades e rece¢des no tombadilho,
bem como abertura a visitas.

Nos eventos realizados no Funchal destaca-se a participagao do
Representante da Republica para a Regido Autbnoma da Madeira,
do Presidente da Assembleia Legislativa da Regido Auténoma da
Madeira e do Presidente da Camara Municipal do Funchal.

No porto de Cartagena das indias, o navio teve um elevado
empenhamento no programa das festividades do Bicentenario da
Armada Nacional da Colémbia, nomeadamente a participagdo em
dois desfiles navais que marcaram o inicio e o fim das celebragdes,
diversas rece¢des e cerimonias militares, entre outros eventos
protocolares. No decorrer das festividades, o navio realizou uma
rececdo, a convite do Chefe de Estado-Maior da Armada, Almi-
rante Gouveia e Melo e da Embaixadora de Portugal em Bogot3,
contando com a presencga de diversas entidades militares e civis,
das quais se destacam os Chefes das Marinhas Argentina, Colom-
bia, Espanha, Uruguai, entre outros. Durante as celebragGes deste
bicentenario, o navio contabilizou um total de 9.935 visitantes.

Em Cadis, o ultimo porto da Tall Ships Race 2023, o navio rea-
lizou uma pequena recegdo, com a presenga da Consul-geral de
Portugal em Sevilha, de vereadores do Alcalde de Cadis, coman-
dantes dos veleiros participantes e comitiva da Tall Ships Race.
No dia 8 de setembro, o Comandante prestou cumprimentos

Entrega do prémio “Outstanding achievement to join the Magellan-Elcano
Tall Ships Race 2023”.

RO 2023

O Chefe de Estado-Maior da Armada e a Embaixadora de Portugal em
Bogotd na rececdo oficial em Cartagena das Indias.

protocolares ao Alcalde de Cadis, entre outras entidades milita-
res e civis, tendo ainda participado em diversos outros eventos.
Durante a estadia em Cadis, o navio recebeu 17.168 visitantes.

No ultimo porto da viagem, Setubal, o navio participou nas
Festas da Baia, no ambito de uma parceria, ja com alguns anos,
entre a Marinha, APORVELA, Camara Municipal de Setubal,
Porto de Setubal. Destaca-se a realizagdo de uma recegdo a
bordo para mais de 90 convidados, bem como as comemoragdes
do centenario do Porto de Setubal. Contabilizaram-se cerca de
7.400 visitantes.

Largando do porto de Lisboa, ja sob o arco noturno, o navio
navegou rumando a Sul por forma a participar na regata Lisboa-
-Cadis da Tall Ships Race “Magalhdes-Elcano” 2023, cuja partida
foi redefinida para Sul do Cabo de Sdo Vicente devido a falta de
vento ao logo da costa ocidental. Esta regata foi marcada pelo
vento moderado a fraco de SW e, apos o 2.2 dia, por meras ara-
gens que acabaram por ditar o seu fim antes de boa parte dos
veleiros cruzarem a linha e chegada.

O NRP Sagres recebeu o prémio “Outstanding achievement to
join the Magellan-Elcano Tall Ships Race 2023” por parte da Tall
Ships Race, como reconhecimento do esforco feito pelo navio e
guarnicdo, desde Cartagena das indias até Lisboa, ao longo de 27
dias, para garantir a sua presenga neste evento.

No dia 10 de setembro, o fim da Tall Ships Race “Magalhaes-
-Elcano” foi marcado pelo desfile dos navios, tendo a Sagres
assumido, novamente, a posicdo de navio guia. Foram estabe-
lecidos postos de honra a navegar a passagem pela fragata da
Armada Espanhola SPS Numancia, na qual se encontravam enti-
dades militares e civis locais e da organizagdao do evento.



Foto Ruben Moreira

| Candidatos a Escola Naval no cesto da gdvea pela primeira vez.

VIAGENS DE INSTRUGAO E DE ADAPTAGAO

No ambito da formagdo marinheira dos cadetes da Escola Naval,
0 navio embarcou os cursos “Capitdo-de-mar-e-guerra Armando
da Silva Saturnino Monteiro” (22 ano), “Almirante Nuno Gongalo
Vieira Matias” (12 ano) e os cadetes dos 3 anos da LTMN, bem
como 59 candidatos a Escola Naval.

Os cadetes estiveram inseridos num regime de quartos (adjun-
tos ao oficial de quarto a ponte, a navegagao, ao leme, a vigia, a
manobra e a companhia). Integraram ainda os servicos de bordo,
de acordo com a sua classe. Foram-lhe ministradas varias palestras
sobre a organizagdo do navio e vida de bordo. Diariamente, reali-
zaram briefings ao comando (as 08h00m e as 20h30m), versando
0s topicos da meteorologia, estado da plataforma, propostas de
navegacao, e etc. A viagem de instrugdo do 22 ano estd especial-
mente vocacionada para a pratica de navegagdo astrondmica, uma
vez que as longas tiradas potenciam essa atividade, enquanto a
viagem do 12 ano privilegia a formagdo marinheira em geral.

Os candidatos a Escola Naval tiveram a possibilidade de avaliar
a sua aptidao para a vida no mar, tendo sido integrados na dina-
mica de bordo o mais possivel, mas necessariamente aquém do
que é efetuado com os cadetes.

CONCLUSOES

A missdo da Sagres sé podera ser bem cumprida com uma
guarnigao motivada e com sentido do dever. A missdo em aprego
foi particularmente exigente em fungao das limitagGes de pes-
soal e material, das avarias sofridas, das varias altera¢des ao
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O NRP Sagres em Cddis (Tall Ships Race 2023).

planeamento inicial, dos desafios meteoroldgicos e oceanogra-
ficos, designadamente a navegagdo muito prolongada em zonas
com dguas muito quentes e com forte instabilidade atmosférica,
bem como o designio de estar em Lisboa por ocasido da regata
“Magalh3es-Elcano”. A camaradagem, o espirito de entre ajuda
e o Talant de Bien Faire (também inscrito na amura de estibordo
da Sagres), foram decisivos para o sucesso desta missdo. O
embarque dos cadetes e dos candidatos durante praticamente
toda a missdo foram igualmente muito relevantes para a opera-
¢do do navio.

O NRP Sagres cumpriu, mais uma vez, com brio e denodo a sua
missao, quer no ambito da formagdo dos cadetes, quer enquanto
simbolo da tradicdo maritima portuguesa e no apoio a nossa Poli-
tica Externa Portuguesa. A esta missdo correspondeu a um total
de 10.123,78 milhas nauticas percorridas, 1.626 horas de nave-
gacdo, das quais cerca de 30% exclusivamente a vela. Durante
esta exigente missdo o navio recebeu 36.016 visitantes.

Colaboragdo do COMANDO DO NRP SAGRES

Notas

! artigo 7.121 — Homenagem ao Infante

2 Navio atracou apenas durante 4 horas para efetuar desembarque dos cadetes
do 2.2 ano e embarque cadetes Do 1.2 ano e da LTMN.

3 Festival ndutico de Sines foi cancelado. Visita apenas para efetuar desembarque
dos cadetes do 1.2 ano e embarque de candidatos a EN.

PORTOS - FUNCHAL CARTAGENA DAS INDIAS LISBOA? CADIS SINES? SETUBAL -

CHEGADA 22 JUN 21JUL
LARGADA 18 JUN 25 JUN 07 AGO
VISITANTES - 1.260 9.935

03 SET 07 SET 14 SET 20 SET 24 SET
03 SET 10 SET 16 SET 24 SET -
250 17.168 11 7.392 -
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No cumprimento do planeamento anual previsto, o NRP D. Carlos | cumpriu mais uma missdao de ambito hidrografico com vista a
expandir o conhecimento do territério subaquatico portugués. Durante os meses de julho e agosto, no mar dos Agores, realizou
durante 47 dias levantamentos hidrograficos de grande amplitude espacial, com inicio a oeste do grupo ocidental e sequencialmente

nos restantes grupos.

Para além dos levantamentos hidrograficos préprios, apoiou ao nivel logistico uma equipa da Brigada Hidrografica do Instituto Hidro-
grafico e o embarque de quatro alunos em estagio do curso de especializagdo em Hidrografia e Oceanografia para Sargentos.

SEAMAP 2030

sta missdo, de elevada relevancia para o mapea-

mento do mar portugués, inserido no programa
SEAMAP 2030, teve como propdsito incrementar
a cobertura batimétrica e recolher dados para
atualizagdo cartografica, contribuindo ao mesmo
tempo, no contexto internacional, para o projeto
SEABED 2030, que recolhe os dados dos levantamentos realiza-
dos ao longo dos anos, permitindo a criagdo de um mapa global
detalhado e abragente do fundo oceanico, com o propésito de
melhorar a compreensdo global do relevo submarino.

Para além dos objetivos acima mencionados, os dados hidrogra-
ficos obtidos durante esta missdo, contribuirdo para que, até ao
ano de 2030, Portugal disponha da informagdo necessaria para a
correta delimitagdo das fronteiras maritimas, conforme detalhado
na Convengdo das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar.

GRUPO OCIDENTAL

Como referido anteriormente, os trabalhos hidograficos e topo-
graficos tiveram o seu inicio a oeste da ilha das Flores. A dinamica
morfolégica junto desta ilha potencia eventos tempestuosos,
fustigando as zonas costeiras, com particular relevancia para o
porto das Lajes. Como exemplo deste tipo de ocorréncias, veri-
ficou-se a quase total destruicdo deste porto na sequéncia da
passagem do furacdo Lorenzo, em outubro de 2019, obrigando a
sua reconstrugdo, atualmente em curso.

Nesta sequéncia, torna-se necessario atualizar praticamente a
totalidade da documentagdo de apoio aos navegantes, nomea-
damente, as cartas e publicagdes nauticas, tendo este trabalho
sido desenvolvido e concluido pela Brigada Hidrogréfica, através
da sondagem do porto e das suas respetivas aproximagoes, bem
como de levantamentos topograficos de modo a delimitar com
precisdo a separagdo entre as componentes de mar e terra.
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Grupo ocidental - Areas sondadas nas Flores.

O complemento dado pelo NRP D. Carlos | neste grupo permitiu
um alargamento significativo desde a zona costeira até mais de
40 milhas a oeste e sudoeste das ilhas das Flores e a sul da ilha
do Corvo.

GRUPO CENTRAL

Concluidos os trabalhos no grupo Ocidental, deu-se inicio aos
trabalhos previstos para o grupo Central, os quais consistiram
na aquisicdo de dados batimétricos em torno de todas as ilhas
deste grupo, com o objetivo de obter um atualizado conheci-
mento da morfologia do fundo do mar e das suas caracteristicas
geoldgicas.

A amplitude geogréfica destes trabalhos foi de grande dimen-
sdo, desde as zonas costeiras cujas profundidades atingem cerca
de 50 metros a uma distancia muito préxima de costa, até o pro-
longamento da plataforma continental, onde as profundidades



alcangam mais de 2000 metros. Esta ampla faixa de profundida-
des permitiu uma caracterizagdo abrangente das aguas circun-
dantes de cada ilha, revelando uma diversidade e uma comple-
xidade do leito marinho com relevos submarinos que variam
desde suaves declives até falésias submarinas de grande declive,
reflexo das atividades geoldgicas passadas e da complexa intera-
¢do entre as placas tectdnicas que a compdem.

Da referida complexidade do fundo, destaca-se em especial o
de uma drea situada a oeste das ilhas da Graciosa e Faial, que
representou a maior extensdo temporal e espacial neste grupo.
Esta drea é particularmente significativa devido a sua proximi-
dade com a separagdo entre a placa tectdnica euro-asiatica e
a placa tectdnica norte-americana. Esta fronteira tectdnica é
uma regido de intensa atividade geoldgica, caracterizada por
falhas e fendas onde as placas se afastam e chocam. Os dados
adquiridos permitirdo, através da Divisdo de Geologia Marinha
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Grupo oriental - Levantamento hidrogrdfico efetuado a nordeste e a sul da ilha
de S. Miguel.

Grupo central - Levantamento hidrogrdfico realizado a oeste das ilhas do Faial
e Graciosa.

do Instituto Hidrografico, a obtengao de informagao dos efeitos
das interagdes tectdnicas na hidrografia e geologia local.

GRUPO ORIENTAL

A Ultima fase da missdo foi cumprida com os trabalhos no
grupo Oriental, em concreto ao redor da ilha de Sdo Miguel,
representando um complemento ao trabalho ja realizado por
uma outra equipa da Brigada Hidrografica que se encontrava
projetada no arquipélago desde abril.

Os trabalhos realizados neste grupo para além da inerente
aquisicdo de dados e informagdo de qualquer missdo desta
natureza, inseriram-se no objetivo de cumprir com o compro-
misso assumido com o Governo Regional dos Acgores, cujos
requisitos abrangiam a compreensdo mais profunda da geolo-
gia local ao nivel da protegdo ambiental e na gestdo sustentavel
dos recursos marinhos.

Paralelamente a execu¢do da missdo, foi possivel acomodar o
embarque de quatro sargentos alunos do Curso de Especializa-
¢do de Hidrografia e Oceanografia para Sargentos. Face a com-
plexidade da missdo e a diversidade das tarefas a realizar, estes
quatro elementos tiveram uma oportunidade Unica de estagio,
permitindo-lhes executar trabalhos hidrograficos, de topografia
e oceanografia, na forma pratica e teorica e, ao mesmo tempo,
0 contato com os equipamentos em operagdo dita real.

Para além do propédsito dos dados obtidos anteriormente
referidos nas diversas areas e portos, poder-se-a extrair dados
relativos a coluna de 4gua, abrindo a porta para possiveis dete-
¢Oes de atividades sismicas. Estas valéncias permitem assim

Acdo de formagéo dos sargentos alunos estagidrios.

O D. Carlos | no horizonte ao crespusculo vespertino.

monitorizar o ambiente marinho em tempo real, de extrema
importancia para a compreensdo e consequente previsdo de
eventos sismicos e vulcanicos.

CONCLUSAO

A missdo finalizou a 18 de agosto, e o NRP D. Carlos | totalizou
39.291,3 milhas nauticas de sondagem, o que corresponde a uma
area toal de 30.141,74 Km?, em 47 dias, tendo sido obtido um con-
junto de dados hidrograficos que em muito beneficiardo ndo ape-
nas a comunidade cientifica, mas também a sociedade em geral.

Colaboragéo do COMANDO DO NRP D. CARLOS |
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A CONVENCAO INTERNACIONAL
PARA A PREVENCAO DA POLUICAO

POR NAVIOS

MEIO SECULO DE VIGENCIA

FINAL

Como se referiu na PARTE | deste artigo, as preocupagdes internacionais com o ambiente, nomeadamente as referentes
ao crescente niumero de acidentes maritimos envolvendo o derrame de hidrocarbonetos, e ainda a lavagem negligente ou
dolosa de tanques de petroleiros sobretudo em espagos integrantes do alto mar, levaram a formaliza¢do da Convengao
MARPOL em 1973. A partir dessa data, e nos termos juridicos aplicaveis pelo seu articulado, havia que esperar que um
determinado nimero de paises a ratificasse, para entrar internacionalmente em vigor.

_, MARPOL AT 90

A ESTRUTURA DA MARPOL CONVENTION

Foi pelo Decreto n? 25/87, de 10 de Julho, portanto 14
anos apods a sua assinatura, que Portugal aderiu a Con-
vengdo MARPOL?, tendo por este diploma aprovado para
adesdo o Protocolo de 1978? relativo ao articulado con-
vencional inicial de 1973, sendo que, posteriormente, pelo
Decreto n? 1/2008, de 9 de Janeiro, Portugal aderido ao
Protocolo de 19973, na sequéncia da aprovagdo de emen-
das estabelecidas e adotadas pela IMO.

O Protocolo de 1978 a Convencgao foi adoptado na Con-
feréncia sobre Seguranca e Prevengdo da Polui¢do por tan-
kers, sendo que, como em 1978 o articulado inicial da MAR-
POL ainda ndo tinha iniciado a sua vigéncia internacional, o
texto do Protocolo acabou por o absorver em termos mate-
riais, tendo entrado em vigor, em definitivo, a 2 de Outubro
de 1983, com o designativo de MARPOL 73/78.

Na sua esséncia, aquele Protocolo visou dar uma res-
posta mais densificada em termos de medidas e obriga¢Oes
decorrente das avaliagdes e estudos efectuados aos sinis-
tros maritimos com derrames poluentes de grandes dimen-
sGes que ocorreram no entretanto (desde 1973), dos quais
se podem identificar, entre outros, pelo relevo e impacto
que tiveram, o JACOB MAERSK, ao largo do Porto, Portu-
gal, em 1975, o URQUIOLA, na Corunha, Espanha, em 1976,
o HAWAIIAN PATRIOT, ao lardo de Honululu, em 1977, e,
ainda, o tragico desastre com o AMOCO CADIZ, nas costas
da Bretanha, em Franca, em 1978%.

O texto da convengdo, finalizado e assinado em Londres
a 2 de Novembro de 1973, incluia, no corpo do articulado
inicial, 20 artigos, e 6 anexos, a saber:

— Anexo | —Regras para a prevencgao da polui¢do por hidro-

carbonetos (em vigor desde 1983), incluindo 3 Capitulos
e 3 Apéndices;

— Anexo Il — Regras para o controlo da poluigdo por subs-
tancias liquidas nocivas transportadas a granel, incluindo
1 Apéndice (em vigor desde 1983);

— Anexo |l —Regras para a prevencgdo da polui¢do por subs-
tancias prejudiciais transportadas por via maritima em
embalagens, contentores, tanques portateis, camides-
-tanque e vagdes-cisternas (em vigor desde 1992);

— Anexo IV — Regras para a prevencao da polui¢do por esgo-
tos sanitarios dos navios, incluindo 1 Apéndice (em vigor
desde 2003);

— Anexo V — Regras para a prevencgdo da polui¢do por lixo
dos navios (em vigor desde 1988); e, ainda, em vigor
desde 2005, o

— Anexo VI — Regras sobre a prevengao da polui¢do do ar
por navios.

A MARPOL ja incluia previsdes especificas sobre certifi-
cados especificos emitidos pelas administragbes mariti-
mas, bem como regras inspetivas quanto a sua fiscalizagao
(artigo 5.92) a entrada e saida dos navios dos portos, estabe-
lecendo-se, entre outras determinagdes, que “(...) tal ins-
pecgdo limitar-se-a a verificagdio de que existe a bordo um
certificado vdlido, salvo quando existirem motivos sérios
para acreditar que o estado do navio ou dos seus equipa-
mentos ndo corresponde substancialmente ao especificado
nesse certificado. Nesse caso, ou se o navio ndo possuir um
certificado vdlido, a Parte que efectua a inspec¢éio tomard
medidas convenientes de modo a garantir que o navio
s6 possa largar para o mar quando ndo represente uma
ameaga inaceitdvel para o meio marinho”.

O seu articulado normativo inclui, ainda, regras especifi-
cas sobre obrigacGes para os Estados-Parte iniciarem pro-
cessos por violagdo a Convengdo, regras sobre cooperagdo
entre as Partes e regras sobre formulagdo de relatdrios ins-
petivos e procedimentos de notificagao.

Sob epigrafe “Acidentes com navios”, o artigo 12.2 esta-
tui, no seu n?l1, que “Cada administragéio compromete-se
a efectuar a investigagdo de qualquer acidente ocorrido
com qualquer dos seus navios sujeitos ds disposi¢cbes das
regras, se tal acidente tiver causado prejuizos importantes
ao meio marinho.”, sendo que, quanto a este e outros ambi-
tos, a Convengdo ressalva, expressamente, no n22, do seu
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artigo 9.9, que nada no seu articulado prejudicara os principios
de Direito do Mar e as premissas que, entdo, estavam ja a ser
desenvolvidas na Conferéncia das NagGes Unidas sobre o Direito
do Mar, convocada no cumprimento da Resolugdo 2750 C (XXV)
da Assembleia Geral das Nag¢Ges Unidas.

0S PRINCIPAIS ASPECTOS REGULADORES
DOS ANEXOS I E Il

A anuéncia da Convengdo impde o cumprimento das regras dis-
postas pelos Anexos, a excepgao dos Anexos Ill, IV e V, anexos
opcionais que permitem a auséncia das obrigacGes e, em propor-
cionalidade, impossibilita os Estados parte de aceder a qualquer
direito resultante dos mesmos. Tal ordenagdo releva a importan-
cia e a extensao dos Anexos | e Il, baluartes da prevengao devido
a imposic¢ado das regras base de funcionamento, capazes de pro-
porcionar a normalizagdo do sistema, no espago e no tempo, e,
por consequéncia, a celeridade e ajuste necessarios na avaliagdo
e implementagdo da resposta.

Atenta a generalidade dos Anexos, compreende-se a listagem
e definicdo de diversos conceitos operacionais ndo sé pela uni-
formizagdo da linguagem, mas também pela concretizagdo das
propriedades fisicas de determinadas substancias cuja analise
dimensional permite a escolha adequada de métodos e técnicas
capazes de responder aos quesitos explanados. Defini¢do exten-
siva a tipologia do navio e ao contexto, com indicacdo de areas
especiais e identificagdo de portos — ajuste essencial para a apli-
ca¢do da lei no tempo e no espago. A redac¢do torna-se mais
completa quando exprime a politica de isen¢des e dispensas, o
que, no aplicavel, permite a adaptacdo das regras as diversas
entidades envolvidas com o foco na convergéncia, nomeada-
mente em excepgodes.

Para verificar o cumprimento das exigéncias presentes no
diploma, a este acresce um protocolo referente a vistorias e certi-
ficagdo, no qual todas as Partes podem efectuar inspecgdes. Estas
visam, no essencial, a certificagdo especifica, assim como a con-
cordancia com as regras instituidas para a prevencgao da poluicdo,
com particular relevo na navegagdo em dreas especiais, onde sdo
observados os compartimentos e equipamentos do navio, assim
como os fluxos de entrada e saida de dleo e o relato devido no
livro de registos, num procedimento que foi tecnicamente mais
aprofundado do que existia na OILPOL Convention. Cada tipolo-
gia de navio segue regras de construgdo especificas direcciona-
das para a prevengdo, mitiga¢do e eliminagao do agente poluidor,
assim como apresenta o seu plano de emergéncia.

No envolvimento dos Estados-Parte surge uma perspectiva
bilateral, onde os portos e plataformas também necessitam de

responder a um conjunto de regras especificas com planos apro-
vados para transferéncia de carga, motivo pelo qual o Anexo Il
lista as substancias liquidas nocivas e impde medidas de controlo,
o que eleva a presente convencgdo pela sua robustez esclarecida,
transparente e operacional®.

CONCLUSAO

Sendo um aspecto relevantissimo em Direito Internacional a
percepgdo que os Estados, os actores internacionais, os agen-
tes e os operadores tém das grandes questdes conexas com o
shipping, é linear concluir que a comunidade maritima em geral
tem a perfeita nogdo de que a MARPOL 73/78 foi, e é5, um dos
instrumentos convencionais nucleares para assegurar que os
grandes principios da protec¢do e preservagdao do meio mari-
nho sdo assegurados com adequabilidade normativa, acuidade
e rigor, sempre salvaguardados os superiores interesses da segu-
rang¢a da navegacgao.

Dr. Luis da Costa Diogo
Diretor Juridico da DGAM

Dra. Inés Sofia Alves
Quimica, e Cientista Forense

N.R. O autor nédo adota o novo acordo ortogrdfico

Notas

* Sendo que, pelo Decreto n2 48/90, de 7 de Novembro, foram aprovadas as emen-
das de 1984 introduzidas ao anexo do Protocolo da MARPOL Convention 73/78 -
concluidas em Londres em 7 de Setembro de 1984 -, diploma que inclui 25 Regras,
3 Apéndices e suplementos.

2 Exarado em Londres, a 17 de Fevereiro de 1978.

3 Relativo a regras especificas no ambito da prevengdo da polui¢do atmosférica
por navios.

4 Bem como as licgbes apreendidas com os desastres antes ocorridos com o céle-
bre “TORREY CANYON”, nas Scilly Isles (Reino Unido, perto das costas da Cornua-
lha), em 1967, e o “SEA STAR”, no Golfe da Om3, em 1972.

5 Na sua defini¢do de “produto poluente”, para efeitos de aplicagdo do regime san-
cionatdrio, o Decreto-Lei n? 235/2000, de 26 de setembro, tipifica, precisamente,
todos os produtos referidos no apéndice | do anexo |, no apéndice Il dos anexos lll e
V da MARPOL, e ainda “(...) todos os produtos que, embora néo facam parte da lista
de produtos do apéndice Il e do anexo Il, sejam objecto de avaliagdo em conformi-
dade com o ponto 4 da regra 3 do referido anexo, bem como a lista de substdncias
perigosas referidas na Directiva n.2 76/464/CEE, os detritos previstos nos anexos |
e Il da LDC, no anexo | da Convengdo de Oslo, o anexo A da Convengdo de Paris, e
ainda os referidos nos anexos | e Il da Convengéo OSPAR.”

¢ O que ainda hoje é muito claro em ambito da prépria IMO, sobretudo nos ple-
narios e reunides técnicas quer do Legal Committee quer do Marine Environment
Protection Committee.
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REPMUS 2023

EXERCICIO DE ROBOTICA E PROTOTIPOS

Realizou-se de 4 a 22 de setembro, em Troia, em Sesimbra e nas zonas maritimas contiguas abran-
gidas pela Zona Livre Tecnoldgica Infante D. Henrique, o exercicio “Robotic Experimentation and
Prototyping Augmented by Maritime Unmanned Systems” 2023 (REPMUS 23). Exercicio de experi-
mentagao operacional onde sdo testados sistemas nao tripulados e outras tecnologias emergentes

e disruptivas de duplo-uso, civil e militar.

Mais de 340 séries OPEX foram planeadas e conduzidas durante o exercicio, o maior a nivel mundial no ambito da experimentacado

operacional de sistemas nao tripulados.

PARTICIPANTES

Oexercicio REPMUS 23 foi organizado pela Marinha Portu-
guesa e teve como coorganizadores a Faculdade de Engenha-
ria da Universidade do Porto (FEUP), o NATO Centre for Maritime
Research and Experimentation (NATO CMRE) e a NATO Maritime
Unmanned Systems Initiative (NATO MUSI). Estiveram envolvidos
este ano mais de 1400 pessoas, civis e militares, sendo cerca de
400 das guarnigoes dos navios. Todos estes participantes provém
de 26 nagdes, (15 com estatuto de participantes e 11 de obser-
vadores) e de 15 organizagdes da NATO e da UE. Participaram
mais de 44 industrias, universidades e centros de investigagdo,
tendo sido experimentados mais de 80 meios nao tripulados,
bem como muitas outras tecnologias emergentes e disruptivas.

FASES DO EXERCICIO

O exercicio deste ano foi organizado em trés fases.

12 FASE

A primeira, a chamada “semana 0” teve como principal obje-
tivo a instalagao e integragdo de sistemas. Durante a semana de
integracdo do REPMUS sdo realizados testes com diversos meios
e equipas no Centro de Experimentacdo Operacional da Mari-
nha, em Troia, e em Sesimbra. O REPMUS é um exercicio dese-
nhado para a experimentagdo operacional em larga escala que
beneficia de um trabalho conjunto de multiplas entidades, por
exemplo as agéncias reguladoras como a Autoridade Maritima

Nacional (AMN), a Autoridade Aerondutica Nacional (AAN) ou
a Autoridade Nacional de Comunica¢gdes (ANACOM), responsa-
veis, respetivamente, pela seguranca da navegagao, pela certifi-
cagdo de voo dos drones e pela utilizagdo do espectro eletromag-
nético pelos sistemas maritimos nao tripulados que participam
no exercicio. A presenga das agéncias reguladoras é fundamen-
tal para a seguranga do exercicio promovendo a coordenagao
e a inspegdo antes do emprego dos sistemas e equipamentos,
bem como a minimizagdo das interferéncias entre os participan-
tes e na area envolvente. A sua agao faz-se notar sobretudo na
referida semana 0 do exercicio, onde se assegura que todos os
sistemas estdo prontos para uma operagao segura. No ultimo
dia da semana de integragdo do REPMUS23, o exercicio recebeu
a visita do Chefe do Estado-Maior da Armada (CEMA), Almirante
Henrique Gouveia e Melo, que assistiu a alguns dos testes a vei-
culos ndo tripulados de diversas entidades nacionais e interna-
cionais. Nesse dia realizou-se ainda, durante a tarde, a pré-sail
conference com definicdo de objetivos e coordenagdo de esfor-
¢os para dar inicio a fase seguinte do REPMUS23. Encerrou-se a
primeira fase do exercicio com a cerimdnia de hastear das ban-
deiras nacionais dos paises envolvidos no REPMUS23.

22 FASE

Na segunda fase do exercicio, a experimenta¢do esteve
mais focada no teste e avaliagdo quantitativa da performance
dos sistemas presentes. Os drones e as tecnologias testados,
sendo de aplicagdo maritima, abrangeram varios dominios,

. USV_ “SEAD 23” da SEADRONE. —



designadamente, superficie, subsuperficie, aéreo, terrestre e o
espectro eletromagnético, congregando Industria, Academia e
varias entidades utilizadoras nacionais e internacionais, no pro-
posito comum de acelerar o desenvolvimento e o emprego des-
tas novas tecnologias. O conjunto destas trés tipologias de enti-
dades formam o que é atualmente designado como Triple hélix
da Inovagdo, o qual permite um desenvolvimento mais acele-
rado e coordenado das capacidades. A presenga do Triple hélix
é uma das carateristicas marcantes do exercicio REPMUS desde
a sua primeira edigao, em 2010, tendo sido precursor na arti-
culagdo destes trés tipos de entidades num propdsito comum.

No dia 12 de setembro o REPMUS recebeu aircwlj, visita de
participantes do simpdsio de inteligéncia artificial da Marinha,
possibilitando a interagao com os participantes numa reunido
de trabalho multinacional (apenas NATO) sobre “Gestdo e
Exploracdo de Dados dos Sistemas Maritimos Nao tripulados
(MUS)” que ocorreu no Centro de Experimentagdo Operacional
da Marinha (CEOM).

No dia 14 de setembro o exercicio contou com as visitas, entre
outras, de uma comitiva colombiana, liderada pelo Segundo
Comandante da Armada, da comissdo consultiva da Zona Livre
Tecnoldgica Infante D. Henrique e da Presidente da Comissao
Nacional da Prote¢do de Dados, a Professora Doutora Paula
Meira Lourengo.

No dia 15 de setembro, o exercicio REPMUS23, recebeu em
Troia e Sesimbra a visita de varios Orgdos de Comunicagdo Social
(OCS). Os OCS presentes tiveram oportunidade de assistir a
demonstracdo de diversos veiculos ndo tripulados num ambiente
operacional. O contacto entre os jornalistas e os coorganizadores
do exercicio — FEUP, o NATO CMRE e a NATO MUSI — permitiu
mostrar o trabalho que estas entidades se encontram a desen-
volver em coordenagdo com os diversos participantes presentes
no exercicio. O dia contou ainda com a presenga do ALM CEMA,
que explicou aos OCS a importancia do exercicio para a Marinha
Portuguesa, para a NATO e para os diversos parceiros presentes.

32 FASE

Finalmente, o exercicio entrou na sua terceira fase, onde a
experimentagdo tem um cunho mais operacional e é guiada
por aquilo que a NATO designa por Key Operational Problems,
ou seja, lacunas ou problemas operacionais que poderao ser
colmatadas com recurso a sistemas nao tripulados maritimos.

Neste ambito, a coordenagdo dos varios meios envolvidos em
diferentes ambientes promove a interagdo entre os participan-
tes e fomenta o conhecimento técnico e operacional nas pos-
siveis areas de atuagdo. Os sistemas maritimos nao tripulados
testados trazem vantagens em varias tipologias de operagoes,
podendo atuar tanto em operagdes de duplo uso, de que a

“UAV.T-600 da.Ma
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UAV V-BAT, de descolagem e aterragem
vertical, da SHIEDLD.AI.

vigilancia e fiscalizagdo maritima ou a protegdo de infraestru-
turas submarinas criticas sdo exemplos, como em operagées de
indole estritamente militar como a guerra de minas, a guerra
antissubmarina ou a guerra anfibia.

Assim, logo no sabado, dia 16 de setembro, o ITS Carabiniere,
o NRP D. Carlos | e o navio Mar Profundo do INESCTEC partici-
param numa série de apoio a submarino sinistrado, simulado
pelo NRP Arpdo. Esta série contou ainda com a participagao das
empresas Atlas Eletronik e Evologics apoiadas pela FEUP e pela
NATO CMRE para estabelecer comunicagées digitais submari-
nas para coordenagdo do socorro ao submarino acidentado.

Foram empenhados 3 sistemas ndo tripulados submarinos
(UUVs) com resultados impressionantes ao nivel da discrimina-
¢do do submarino assente no fundo. Foi uma oportunidade de
treino rara que permitiu testar interoperabilidade, tecnologia
avangada submarina e coordenagao logistica com sucesso!

Posteriormente, na noite de quarta-feira para quinta-feira,
20 de setembro, as equipas realizaram os seus testes no arco
noturno, utilizando os MUS no apoio a uma operagao anfibia.
Sistemas ndo tripulados aéreos, de superficie e submarinos
foram experimentados durante as primeiras horas do novo dia
com resultados operacionais assinaldveis.

Fotos SAJ A Ferreira Dias

ULV Blue Whalia ELTA. - o 8
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DV DAY

O Distinguished Visitors Day (DV Day), que marcou o final do
exercicio, foi organizado em comum com o DV Day do Exercicio
Dynamic Messenger e teve lugar na sexta-feira, dia 22 de setem-
bro. Nesse dia, para além da conferéncia dedicada, decorreram
varias visitas ao Maritime Experimentation Operations Center
(MEOC) e aos estandes das industrias participantes, bem como
demonstragdes de MUS aéreos, de superficie, terrestres e sub-
marinos para os DVs participantes, dos quais se destacam a
Ministra da Defesa Nacional, o Chefe do Estado-Maior-General
das Forgas Armadas, o Secretario de Estado da Defesa Nacional, o
CEMA, o Almirante DSACEUR, o General DSACT, o Vice-almirante
COM MARCOM e o Vice-almirante Comandante Naval.

J A

Durante o DV Day, o ALM CEMA apresenta os sistemas da CEOV a Ministra da
Defesa Nacional e ao ALM Sir Keith Blount, Deputy SACEUR.

s

No final da semana o ALM CEMA e VALM COMNAV visitaram o exercicio e
foram-lhes apresentados alguns dos sistemas em uso.

. - J
e ——— -

RESUMO

Como resumo importa referir que este ano o REPMUS 23 cres-
ceu e tornou-se ainda mais complexo quando comparado com
as edicOes que o antecederam. A participagdo de sistemas ndo
tripulados mais maduros e mais modernos bem como a utiliza-
¢do de uma estrutura de comando e controlo apoiada por uma
rede comum e segregada de partilha de dados (rede Virtual Ship)
permitiu a realizacdo de experimentag¢do operacional muito rea-
lista assim como a realizagdo de séries diferentes e mais avan-
¢adas em relagdo as do ano passado tornando o exercicio deste
ano ainda mais interessante e definitivamente uma referéncia
internacional no ambito da experimentagdo operacional e do
desenvolvimento de novas capacidades. De entre as varias espe-
cificidades da edigdo do REPMUS de 2023, importa destacar as
seguintes:

— A complexidade das séries e a maturidade dos sistemas envol-
vidos na experimentagdao cresceram significativamente em
comparag¢do com as edi¢bes anteriores;

— Varias séries envolveram o teste e treino no emprego de
armas a partir de drones, como por exemplo langamento de
torpedos a partir de UAV;

— Vdrias séries incluiram o langamento de drones a partir de
outros drones: drones de superficie langaram e recolheram dro-
nes submarinos; drones aéreos langaram drones submarinos.

—Também a capacidade de comando e controlo foi testada a
um nivel nunca feito:

e Foi utilizada uma estrutura de comando e controlo seme-
lhante a uma organizagao operacional, com um coman-
dante de grupo-tarefa (CTG) e uma equipa dedicada no
MEOC coordenando todos os sistemas com o apoio dos
comandantes de unidade tarefa (CTU) dependentes.

® Foi estabelecido o conceito Virtual Ship e testado com
sucesso: alguns CTU foram colocados em contentores de
comando e controlo fora do MEOC de forma a exercem o
comando e controlo como se estivessem a bordo, sendo
cada um deles é responsavel pela operagdo dos MUS sob
seu controlo; foi ainda possivel gerar e partilhar na rede
Virtual Ship os contactos de todos os sistemas participan-
tes. Este processo e as linguagens utilizadas contribuirdo de
forma fundamental para o STANAG 4817, para comando e

controlo de drones multidominio.




— No ambito da conectividade, foram feitas experiéncias com
5G (duas bolhas), no ambito da utilizagdo do espectro eletro-
magnético, e com cabos submarinos inteligentes (trés cabos),
no ambito da conectividade e acustica submarina;

— Face ao incidente no pipeline Nordstream e a importancia dos
cabos submarinos no fluxo de informacgdo, e considerando
a importancia que os paises membros da NATO e os paises
amigos estdo a dar a estas infraestruturas e a necessidade
de desenvolverem esforgos conjuntos para as protegerem
através do emprego de MUS foram realizadas varias séries de
monitorizagdo e prote¢do de infraestruturas criticas submari-
nas (Critical Underwater Infrastructure — CUI);

— O exercicio REPMUS tornou-se também um evento de even-
tos, constituindo-se como o palco de varios eventos paralelos
que aconteceram ao seu redor, conforme seguidamente se
indicam:

— Trés workshops multinacionais sob os seguintes temas:

i. “Experimentacdao, Avaliacdo de Technology Readiness
Levels (TRL) e Avaliagdo de desenvolvimento de capacida-
des (CapDev)” (11SET);

ii. “Interoperabilidade MUS C4” (14SET); e

iii. “Desafios e oportunidades legais para utilizagdo de MUS”

(20SET);

¢ Simposio de Inteligéncia Artificial da Marinha (11SET);

¢ Reunido multinacional (apenas NATO) sobre “Gestdo e explo-
racdo dos dados disponibilizados pelos MUS” (12-13SEP);

¢ Reunido do NATO Naval Armaments Group (19-20SET);

* Reunido da NATO Task Force for Operational Experimenta-
tion on Emergent and Disruptive Technologies (20-21SEP);
¢ Reunido da equipa de projecto EDA sobre Underwater Control

(19-20SEP);

¢ Reunido do grupo da EDA Safety and Regulations for Euro-
pean Unmanned Maritime Systems (SARUMS) (18-19SET);

® Reunido dos Presidentes dos Sindicatos do NATO Maritime
Operations Working Group (MAROPS WG) (26-27SET).
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CONCLUSAO

O REPMUS permitiu o estreitamento de lagos com outros pai-
ses, NATO e ndo-NATO, assim como com outros setores da socie-
dade civil, académicos e industriais, quer a nivel nacional, quer
internacional, sendo uma boa plataforma para a troca de conhe-
cimento e verificagdo do estado da arte em termos de robdtica
e outras tecnologias emergentes e disruptivas, tanto no ambito
das operacgGes estritamente militares como de outras no ambito
do duplo-uso.

Por fim, o REPMUS 23 permitiu, também, a identificagdo de
novos desafios a abordar em 2024, como o aprofundamento da
capacidade de comunicagdo subaquatica digital, a capacidade de
detegdo de ameagas submarinas, a necessidade de progredir na
operagao de veiculos nao tripulados num ambiente multi domi-
nio mais complexo, a necessidade de integracdo de diferentes
abordagens e procedimentos na operagdo entre meios tripula-
dos e nao-tripulados (manned-unmanned teaming), a necessi-
dade de controlo do espectro eletromagnético, a necessidade de
protecdo contra MUS hostis, a necessidade de abordar os fatores
legais e humanos. Todos estes temas deverdo estar sobre a mesa
aquando da discussdo sobre o conteido do REPMUS 24 com um
novo Board of Directors, um novo érgdao multinacional de aconse-
Ihamento ao Officer Schedulling the Exercise (OSE — ALM CEMA),
pois parafraseando o Almirante CEMA na sua alocugdo durante o
DV Day, “o REPMUS jd néo é apenas Portugués, pertence a todos
nds [participantes]”.

Colaboragéo do COMNAYV /CEOM

UAV OGASSA, da U-AV_ISION. 3

— T —
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DISCURSO DO ALMIRANTE CHEFE DO
ESTADO-MAIOR DA ARMADA E AUTORIDADE
MARITIMA NACIONAL NO REPMUS 2023

Senhora Ministra da Defesa Nacional, Exceléncia,

Senhor General Chefe do Estado-Maior General das

Forgas Armadas,

Senhor Secretario de Estado da Defesa Nacional,

Senhor Embaixador de Israel em Portugal,

Senhor Almirante Segundo Comandante Supremo Aliado
da Europa (DSACEUR),

Senhor General Segundo Comandante Supremo Aliado da
Transformacdo (DSAT),

Senhor Vice-Almirante Comandante do Comando Maritimo
Aliado (MARCOM),

Senhor Tenente-General Chefe da Célula de Coordenagao de
Infraestruturas Criticas Submarinas do Gabinete do
Secretario-Geral da OTAN,

Senhor Reitor da Universidade de Aveiro,

Senhores Almirantes, Senhores Generais,

llustres convidados,

ostaria de dar as boas-vindas a Sua Exceléncia a Senhora
Ministra da Defesa Nacional. Senhora Ministra, a sua pre-
senga é um estimulo para o nosso trabalho. Muito obrigado.

Gostaria também de agradecer, a todos os participantes no
exercicio REPMUS e no NATO Dynamic Messenger23, pela sua
presenga, apoio e arduo trabalho.

Os sistemas auténomos estdo a mudar as operagdes navais.
Um pequeno conjunto de drones ucranianos esta a conduzir com
sucesso uma campanha de negagao do uso do mar, no Mar Negro,
contra uma Marinha Russa muito mais forte.

O REPMUS, que estd em sua 132 edi¢do, vem crescendo nos
ultimos anos em dimensdo, complexidade e nos objetivos a
atingir, tornando-se uma referéncia internacional. Os resultados
alcangados ndo podem ser atribuidos apenas a Marinha portu-
guesa, mas a todos vocés, nossos parceiros neste projeto.

Estamos a ampliar as fronteiras do nosso conhecimento, desa-
fiando velhos conceitos, testando novas ideias. No REPMUS,
juntamos a Academia, a Industria e os militares, num caldei-
rdo de inovagdo e criatividade. O que estamos a realizar, estou
certo, terd um enorme impacto nos futuros conceitos, nas ope-
racOes, na tecnologia e em novos sistemas. Estamos a escrever
historia — através do nosso esforgo conjunto, pensando “fora da
caixa” e fazendo acontecer — contra a inércia tipica das grandes
organizagoes.

Mas ainda vamos ter que enfrentar e resolver muitos proble-
mas no futuro:

® Protocolos de comunicagGes padrdo e troca de dados, permi-

tindo total interoperabilidade;

e Autonomia dos sistemas;

® Questoes éticas e regulatdrias;

® Operagdes multidominio que atravessam barreiras naturais;

¢ Comunicagoes de longo alcance e grande largura de banda, capa-

zes de funcionar num espectro eletromagnético contestado;
¢ Posicionamento preciso para além do que temos hoje, com
GPS ou sistemas similares;

e Determinacgdo do equilibrio certo entre tamanho, peso, velo-
cidade, resisténcia, capacidades, prego e funcionalidade dos
sistemas auténomos.
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A Marinha portuguesa prevé um futuro préximo onde tripula-
¢0es mistas de seres de carbono e de silicio vao trabalhar em
conjunto, de forma complementar e integrada, dez vezes supe-
rior as capacidades atuais.

Os numeros tém uma beleza em si mesmo, por isso privilegia-
mos sistemas menos complexos e dispendiosos, que operem em
grande numero e em areas alargadas, capazes de cumprir a mis-
sdo com mais resiliéncia e flexibilidade.

Vamos prosseguir esta nova estratégia, totalmente assimétrica, pois
devemos — com recursos muito limitados — ser capazes de responder
aos enormes desafios que o mar e a nossa geografia nos impdem.
Para a Marinha portuguesa este é um dilema que temos de resolver.
Devemos descobrir as nossas novas Caravelas do século XXI.

Posso garantir a todos que o REPMUS, as instalagGes de Troia e
a nossa Zona Livre Tecnoldgica (ZLT) vao fazer parte deste novo
futuro. Temos aqui um ecossistema onde podera ser desenvol-
vido e testado novas ideias — um caminho rapido para a experi-
mentagao e para a inovagao.

Valorizamos muito o vosso apoio. A parceria e a colaboragao
total fazem parte do nosso comportamento e assim se mantera
no futuro. O REPMUS ja ndo é portugués, é de todos nds.

Assim, no futuro, vamos:

¢ Organizar as proximas edi¢Ges através de um conselho de

administra¢do aberto, recetivo a vossa participagdo e as vos-
sas sugestdes;

¢ Melhorar as instalagdes para alojar pessoas a precos razoaveis

durante longos periodos;

¢ Continuar a desenvolver o REPMUS, ndo apenas como um evento

anual, mas como um trabalho continuo ao longo de todo o ano.

Termino a minha intervengao citando Charles Darwin:
“Ndo é o mais forte da espécie que sobrevive, nem o mais inteli-
gente; é o mais adaptdvel a mudancga.”
Mudar e desafiar os pressupostos estabelecidos e a inércia serd
0 nosso lema.

Muito obrigado.

Henrique Eduardo Passaldqua de Gouveia e Melo
Almirante

Foto SAJ A Ferreira Dias
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Realizou-se no dia 25 de setembro, no Saldo Nobre do Gabi-
nete do Chefe do Estado-Maior da Armada, a tomada de
posse do novo Diretor da Revista da Armada, CALM AN Anto-
nio Carlos Dias Gongalves, em substituicdo do CALM Anibal
José Ramos Borges, que vinha exercendo o cargo desde 19 de
dezembro de 2018.

A cerimdnia foi presidida pelo Almirante CEMA, que imp0s a
Medalha Militar de Servigos Distintos — Prata ao Diretor cessante,
apds leitura de louvor.

Apos leitura do despacho de tomada de posse, usou da palavra
o novo Diretor, que comegou por agradecer a confianga do Chefe
da Marinha “para dirigir um drgdo de informagdo oficial de tdo
grande visibilidade e sensibilidade para a nossa Marinha, e de
tdo grande responsabilidade perante toda a Familia Naval”.

Dirigindo-se ao Diretor Cultural da Marinha, manifestou a sua
disponibilidade para colaborar na missdo da Direcdo Cultural da
Marinha, nomeadamente naquele que é o principal objetivo da
Revista da Armada: “Contribuir para o fortalecimento do Espi-
rito de Corpo que sempre caracterizou a nossa Marinha e ao
qual estdo ligadas as virtudes e as tradi¢bes navais e a0 mesmo
tempo que possa ser lida com agrado pelos nossos oficiais, sar-
gentos e pragas”.

Agradecendo a solidariedade e consideragdo de todos os pre-
sentes na cerimdnia de tomada de posse, referiu: “A Revista da
Armada (...) é também aquilo que os militares, militarizados e
civis da Marinha, queiram que ela seja ... e para isso, continua
a contar com o insubstituivel contributo e colaboragdo ativa de
todos os setores, bem como os comandos e unidades da Mari-
nha, escrevendo artigos, promovendo a sua divulgagéo, dispo-
nibilizando fotografias, sugerindo abordagens ou criticando os
resultados atingidos”.

Apos ter agradecido o legado deixado pelo CALM Ramos Borges,
dirigiu as Ultimas palavras aos militares e civis da Revista da Armada:
“A Revista da Armada (...) € uma Institui¢do unica (...) divulgando a
nossa Marinha a militares, militarizados e civis, e que deverd manter
uma forte coesdo institucional e o compromisso com a informagéo,

SINTESE CURRICULAR

O CALM Antoénio Carlos Dias Gongalves nasceu em Lisboa, em 1965.
Entrou para a Escola Naval em 1984, tendo concluido a licenciatura
em Ciéncias Navais Militares — Ramo de Administracdo Naval - em
setembro de 1989. A 1 de outubro desse ano foi promovido a GMAR,
ingressando na classe de Administragdo Naval. Possui uma licencia-

tura em Gestdo de Empresas, uma pos-graduagdo em Gestdo Publi-
ca e um Mestrado em Gestdo Publica, pela Universidade dos Agores.
Frequentou o Curso Geral Naval de Guerra e o Curso de Promogdo a
Oficial General. Esteve embarcado, como Chefe do Servigco de Abas-
tecimento, nas corvetas Hondrio Barreto e Jacinto Céndido. Foi oficial
da guarnicdo do NRP Sagres e Chefe do Departamento de Logistica do
NRP Alvares Cabral.

isengdo e rigor (...) exorto-vos para que continuem {(...) na busca
continuada de qualidade e de exceléncia, enquanto valores que sGo
apandgio da nossa Marinha”.

Por fim, tomou a palavra o ALM CEMA que agradeceu o empe-
nho do Diretor cessante, traduzido no louvor que lhe conce-
deu, e a disponibilidade do novo Diretor para assumir um cargo
de grande importancia para a Marinha, dando-lhe um voto de
total confianga.

=

Em terra, foi Secretério dos Conselhos Administrativos da Escola de Fuzi-
leiros, do Grupo n.2 2 de Escolas da Armada e do Departamento Maritimo
dos Acores. De 2002 a 2005 foi Secretario do Conselho Administrativo,
Chefe do Servigo Administrativo e Financeiro e Chefe do Servigo de Pro-
tocolo do Almirante CEMA. Nos trés anos seguintes prestou servico no
Gabinete de Ligagdo da Marinha junto do Naval Inventory Control Point
em Filadélfia - EUA. Foi Chefe da Reparti¢do de Vencimentos e Abonos na
Chefia do Servigo de Apoio Administrativo, foi Professor na Escola Naval
da drea cientifica de Economia e Gestdo. Desempenhou ainda as fungées
de Subdiretor da Diregdo de Abastecimento, Diretor de Administragdo
Financeira e de Logistica na DGAM, Diretor do Abastecimento e, ainda,
Superintendente das Finangas desde janeiro de 2022 a outubro de 2023.
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GUERRA NO PACIFICO
A BATALHA DO GOLFO DE KULA

Na sequéncia da tomada da ilha de Guadalcanal e de Buna (ilha da Papua - Nova Guiné), a 3.2 esquadra do ALM Halsey e as forcas da
area sul do Pacifico (SWPAC) do GEN MacArthur preparavam-se para um avanco duplo coordenado, numa série de assaltos em dire¢do

a norte através da Nova Guiné e das llhas Salomao.

COMBATES NOTURNOS ...

Oobjetivo era o estabelecimento de aerédromos que permitis-
sem a cobertura aérea de zonas cada vez mais proximas de
Rabaul. Uma vez conquistada Rabaul, MacArthur ficaria com o
caminho livre para o seu grande e reiterado objetivo: a libertagdo
das Filipinas.

Para além da responsabilidade de desembarcar as forgas anfi-
bias, manté-las abastecidas e bombardear as posi¢es inimigas,
a 3.2 esquadra, juntamente com o comando aéreo das Salomao
(AIRSOLS), tinha por missdo cortar as linhas de comunicagdo ini-
migas com as suas bases de apoio na retaguarda. Para impedir
o reforgo das bases no arquipélago através do chamado “Tokyo
Express”, foram constituidas duas for¢as de cruzadores e contra-
torpedeiros, uma sob o comando do CALM Walden Ainsworth
(1886-1960) e outra sob o comando do CALM Aaron Merrill
(1890-1961).

Ainsworth teve contacto com o inimigo por duas vezes. A pri-
meira, pouco depois da meia-noite do dia 6 de julho de 1943 — na
que ficaria conhecida como batalha de Kula Golf — e a segunda
na noite de 13 de julho — ficaria para a histéria como a batalha
de Kolombangara, que alguns autores também designam por
segunda batalha de Kula Golf. Com taticas similares e resulta-
dos idénticos estas batalhas mostraram o quanto os americanos
tinham evoluido nos combates noturnos, mas também o quanto
ainda tinham de aprender.

... AINDA COM ERROS

Ainsworth iniciou as duas batalhas com os navios em coluna,
com os cruzadores no centro e os contratorpedeiros a vante e
a ré, e aproximou-se do inimigo abrindo fogo rapido com todo
o armamento disponivel, durante cinco minutos. Depois, em
simultaneo, os navios inverteram o rumo procurando evitar os
letais torpedos japoneses. Esta doutrina era eficaz, mas no caso
destas duas batalhas teve duas falhas: a primeira foi que os ope-
radores do radar selecionaram apenas o alvo mais proximo para
o ataque, pelo que apenas foi afundado um navio inimigo em
cada batalha.

O segundo erro foi do préprio Ainsworth, que ao aproximar
demasiado a sua forga do inimigo, permitiu ndo so a identificagdo
visual como facilitou o ataque Japonés com torpedos — o cruza-
dor USS Helena foi afundado na primeira batalha e o cruzador
Neozelandés HMNZS Leander ficou fora de a¢do na segunda. Em
ambas as batalhas os contratorpedeiros japoneses retiraram para
recarregar os seus tubos de torpedos, voltando a agdo, manobra
esta que Ainsworth desconhecia.

Na batalha de Kolonbangara, depois do ataque artilheiro e de
se retirar, ordenou aos seus contratorpedeiros um ataque com
torpedos. Desta agdo resultou o afundamento do cruzador Japo-
nés Jintsu, que ja tinha sido atingido por salvas de artilharia. Na
verdade, os americanos tinham melhorado consideravelmente
na tatica, mas ndo no uso eficiente dos meios e na recolha de
informacao sobre as capacidades do inimigo.
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Contratorpedeiro US'S-._'Rad:ford aentrada do p
subreviventes do USS Helena.

Combates noturnos em Kula Golf. "

MELHOR NO AR

Convencido de que a for¢ca americana tinha sido destruida,
algumas noites depois da batalha de Kolombangara o CALM
Shoji Nishimura (1889-1944) navegou no “Slot”* com uma forga
de cruzadores e contratorpedeiros, para atacar a forca de Mer-
rill. Detetado por um avido americano em patrulha, que enviou
a informagdo para o comando aéreo em Guadalcanal, a forga
Japonesa foi atacada por dois bombardeiros com capacidade de
operagdo noturna. Neste ataque foram afundados dois contra-
torpedeiros e um cruzador foi seriamente danificado.

Alarmado com esta nova capacidade de bombardeamento
noturno dos americanos, Nishimura retirou a for¢a do Golfo de
Kula, dirigindo-se para a sua base em Vila. A partir deste momento
os Japoneses passaram a ter menor liberdade de movimento
durante a noite, continuando, contudo, a reforgar outras bases,
utilizando forgas consideraveis de cruzadores e contratorpedeiros.
Na campanha das Ilhas Salomao iriam ocorrer ainda outros con-
frontos de superficie, antes da sua conclusdo no final de 1943.

Piedade Vaz
CFR REF

Notas

* Nome atribuido ao estreito canal entre as varias ilhas do arquipélago das Salomao.
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OS OCEANOS NO FUTURO DE PORTUGAL

PARTE IV

ZONAS COSTEIRAS - LAZER, ALIMENTACAO,
ENERGIA
Em termos de “economia azul”, a atividade empresarial na zona

costeira portuguesa assenta numa diversificada carteira de ativi-
dades exportadoras:

dimensao

Desportos Nauticos
& Construcdo de
Embarcagoes de Recreio

Energias Renovaveis &
Equipamentos para a sua
Exploracao

Pesca, Conservas &
Congelados

(@) m—( —@—\@—\@—@

DIVERSIFICAGAO DA CARTEIRA DAS
ATIVIDADES EXPORTADORAS

Como potenciar essas atividades? Eis alguns exemplos:

No caso da Nautica de recreio e embarcagées de recreio, a
versdo maximalista consistiria na instalacdo, na costa portu-
guesa, de uma marina para os mega-iates, atraindo, em contra-
partida, um dos construtores mundiais desses iates para locali-
zar atividades de reparagdo e construgdo em Portugal.

Num horizonte de longo prazo, apostar na instalagdo de ati-
vidades turisticas associadas a visita de ambientes variados no
fundo dos mares.

No caso da Energia das ondas e edlicas offshore, promover a
utilizagdo da costa portuguesa para o ensaio de prototipos de
diferentes solugdes de aproveitamento da energia das ondas,
procurando envolver estaleiros portugueses na construgdo des-
ses protétipos e de solugbes para edlicas offshore nas nossas
condig¢des especificas, i.e., com uma costa onde a parte de menor
profundidade da plataforma continental é muito estreita.

Portugal apresenta algumas vantagens em 4 areas, compara-
tivamente com outros paises, no que diz respeito a energia das
ondas e edlicas offshore:

—Estdo ja identificadas, na costa portuguesa, algumas zonas

com recursos energéticos de nivel médio/alto em termos de

comparagoes internacionais, verificando-se igualmente a exis-
téncia de aguas profundas relativamente préximas da costa, o
gue constitui uma vantagem assinaldvel em termos de custos;

—Em termos de infraestruturas de suporte, existe disponibi-
lidade de instalagdes — portos e estaleiros navais — para a mon-
tagem e instalagdo dos equipamentos produtores e de empre-
sas do sector eletromecanico de reconhecida competéncia:

— Quanto a configuragao da rede elétrica portuguesa, o seu
principal “tronco” acompanha de perto a costa portuguesa,
o que facilita a ligagdo das futuras instalagdes de produgao
de eletricidade offshore; e

— A acumulagdo de conhecimentos cientificos e tecnolégicos
que resultaram de trinta anos de atividades de I&D em esco-
las de Engenharia.

RESSURGIMENTO DA CONSTRUGCAO
E REPARAGAO NAVAL

Nestas duas areas, Portugal tivera um bom desempenho até
a década do 70 do século passado. Porém, e principalmente o
setor da constru¢do naval, ao ndo acompanhar os desenvolvi-
mentos tecnoldgicos no desenho e construgdo, praticamente
desapareceu.

No ressurgimento, ja neste século e pela mao do setor privado,
0s casos mais conhecidos sdo, sem duvida, a West Sea em Viana
do Castelo e a Lisnave em Settbal.

Refira-se, porém outros dois exemplos de estaleiros de constru-
¢do naval, de média dimens3o:

NAVALRIA - localizado em Aveiro, este estaleiro estava voca-
cionado para a reparagdo e construgdo de navios de pesca;

NAVIOS MILITARES

WEST SEA EM VIANA DO CASTELO
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dispGe de uma doca seca, uma doca flutuante, um elevador de
navios e duas carreiras com capacidade para navios até 100m
de comprimento; recentemente ganhou o concurso para a
construcdo de dois ferries do tipo catamaran para a Transtejo.

Em 2008 foi adquirido pelo grupo MARTIFER, com o intuito
de nele se vir a construir o equipamento de produgao de ele-
tricidade a partir da energia das ondas, que estava em desen-
volvimento por uma associada daquele grupo empresarial.
Continuou, porém, a manter, e até a diversificar a sua atividade
de construgdo naval, apostando em navios de dimensdo média
— e.g., 0s navios hotel para a Douro Azul.

Estaleiros Navais de Peniche (ENP) — localizado em Peniche,
foi constituido em 1994, apds ter ganho a concessdo das insta-
lagGes existentes no Porto de Peniche e em resultado da fusdo
de diversas empresas de Peniche, de apoio a manutengao da
frota de pesca local.

Ap06s os elevados investimentos realizados em 1998 e 1999,
entraram na atividade de construgdo, que ja representa 80%
do seu volume de vendas; as suas instalagdes e equipamentos
permitem-lhe:

(i) construir embarcagdes até as 700 toneladas de deslo-
camento;

(ii) reparar navios, a flutuar, com mais de 120 metros; e

(iii) utilizar materiais compdsitos numa oficina especializada.

Construiram ferryboats para o grupo SONAE, cinco catama-
rans para Nigéria com propulsdo a jato de agua, navios de pesca
de cerco para Angola, rebocadores com estruturas em mate-
riais compdsitos, embarcagdes de recreio, etc.

Apresentaram, recentemente, um projeto de navio com pro-
pulsdo elétrica, a células de combustivel e solar foto voltaico,
para utilizagOes turisticas.

Devido a sua posi¢do geografica, Portugal dispde de nume-
rosas amarragbes de cabos submarinos; ou seja, ndo faltam
ligagdes ao mundo da internet. Mas nesta darea, os desenvol-
vimentos sdo grandes — estdo ja previstos novos cabos sub-
marinos entre o continente, os Agores e a Madeira, ... e com
as Américas.

Anel Agores

Sistemas anunciados para a zona CAM
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Mas uma outra area, ligada as redes e aos cabos, esta em
franco crescimento no nosso pais: os Centros de Dados.

A Start Campus, empresa responsavel pelo desenvolvimento
do projeto SINES, um campus Hyperscaler Data Centre com até
495 megawatts (MW) de capacidade a instalar de servidores,
num investimento de até 3,5 mil milhées de euros e com 1.200
empregos diretos altamente qualificados até 2025, vai arran-
car a operagdo este outubro, a partir do primeiro edificio; a
segunda fase do projeto compreende a construgcdo de mais 5
edificios, e devera estar licenciada até ao final do ano.

SINES TECH

Innovation & Data Center Hub

SINES

Innovation & Data Cent

An Atlantic
Data Gateway

For an efficient landing o a premium,
secure and infrastructured location in Europe for Data Centers installation.
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Esse primeiro edificio do campus chama-se NEST (New & de trabalho diretos em Sines, para além de 400 postos de tra-
Emerging Sustainable Technologies), e tera uma capacidade balho indiretos.

total de 15 MW. S6 no NEST serdo criados 70 a 100 novos postos
Prof. Dr. José Félix Ribeiro
Eng. José Marques da Gama

SINTESE — GRAFICO DE AREAS DE OPORTUNIDADE NAS ZONAS COSTEIRAS

CONSTRUCAO
METALICA

+ EOLICO OFFSHORE
+ CONSTRUGCAO NAVAL

TRANSPORTE MARITIMO
& LOGISTICA

ENGENHARIA OFFSHORE
& TECNOLOGIAS
SUBMARINAS

CABOS SUBMARINOS
& DATA CENTERS

PESCA & AQUACULTURA

+

BIOTECNOLOGIA AZUL

PROTEGAO COSTEIRA
E ESTUARINA

DESPORTOS NAUTICOS

+

TURISMO
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PLATAFORMA GOOGLE ARTS & CULTURE
INCORPORAGAO DA BIBLIOTECA CENTRAL DE MARINHA

MAIS DE 180 ANOS E EM TRANSFORMAGAO

Biblioteca da Marinha foi criada por D. Maria Il, em decreto

de 7 de janeiro de 1835, com o intuito de “difundir as luzes
da Instrugdo, e os conhecimentos das Ciéncias e Literatura, como
instrumentos proprios para promover a prosperidade publica”.
Com a criagdo da Biblioteca da Marinha, procurou-se remediar
a falta da Biblioteca da Real Academia dos Guardas-Marinha,
criada em 1802, que ndo regressara do Brasil, depois de para
ali ter sido transferida aquando da ida da corte para o Rio de
Janeiro, em 1807, durante as invasoes francesas.

Ao longo dos seus mais de 180 anos de Histdria, a Biblioteca
sofreu diversas restruturagfes institucionais, nomeadamente
na sua designacdo, localizagdo e organica. Atualmente detém a
denominacdo de Biblioteca Central de Marinha (BCM) e engloba
na sua dependéncia o Arquivo Histérico da Marinha. Como as
bibliotecas e arquivos ndo podem ficar presos no papel, a Mari-
nha Portuguesa, em conjunto com a Google Cultural Institute,
desenvolveram um projeto tecnoldgico com o mote “Portugal,
um legado maritimo”, com vista a divulgagao da cultura da Mari-
nha na plataforma digital Google Arts & Culture.

0 PROJETO

A participa¢do da BCM no projeto Arts and Culture materiali-
zou-se em diversas visitas virtuais, com uma panoramica a 360°.
Nessas visitas incluem-se as instalagdes da Biblioteca, localizada
na ala nascente do Mosteiro dos Jerénimos, e do Arquivo Histo-
rico, localizado no edificio da ex-Fabrica Nacional de Cordoaria,
na Rua da Junqueira, em Lisboa.

A BCM torna publico, online, na plataforma, uma parte do seu
acervo, oferecendo aos internautas acesso remoto a mais de
17 mil digitalizagGes de obras bibliograficas, manuscritos, docu-
mentos, fotografias, gravuras e cartografia, cronologicamente
situadas entre os séculos XV e XXI. Provenientes dos acervos da
Biblioteca e do Arquivo Histérico, estas digitalizagdes abarcam
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tematicas variadas e altamente especializadas, obviamente
virada para a Histdria Maritima, permitindo ao publico a oportu-
nidade de, a distancia, explorar livremente as colegdes exclusivas
da instituicdo da Marinha Portuguesa, com mais de 700 anos de
Histéria. Deste extenso acervo, foram elaboradas 10 exposi¢coes
virtuais online, estruturadas em articulagdo com documentos
Unicos e com uma narrativa prépria.

As exposi¢des “A Marinha e os Arquivos” e “A génese da Biblio-
teca Central de Marinha” descrevem o processo de desenvolvi-
mento e histdria das ciéncias documentais na Marinha e, tam-
bém, aquilo que deu origem a BCM de hoje. Para além desta
valiosa contextualizagdo da instituicdo, é ainda possivel, através
das exposi¢cdes “A Marinha na Primeira Guerra Mundial”, “A Mari-
nha Portuguesa e as Guerras Liberais” e “O imortal combate naval
do Augusto Castilho”, entender o contexto da Armada nestes con-
flitos, bem como o papel de alguns intervenientes. Destacam-se,
ainda, as exposi¢des “A comunica¢do naval”, “As estrelas e a nave-
gacdo” e “A arte de navegar — Instrumentos de Navegacdo”, que
permitem ao leitor entender os progressos cientificos no contexto
dos Descobrimentos e da prépria metodologia da arte de navegar.

Finalmente, é ainda possivel conhecer, através da exposigao vir-
tual “Wenceslau de Moraes — Marinheiro, Poeta, escritor e orien-
talista”, esta figura que alimenta a toponimia nacional e que legou
0 seu espdlio pessoal a BCM, incluindo manuscritos de poemas e
correspondéncia inédita.

O vasto patrimdnio bibliografico e documental encontra-se
agora acessivel a distancia de um clique numa plataforma digi-
tal universal, fazendo cumprir a sua missao de assegurar o trata-
mento e conservagdo do patrimdnio bibliografico e arquivistico
de natureza histérica da Marinha, contribuindo para o estudo e
investigagdo de temas relativos a Marinha e ao Mar.

https://artsandculture.google.com/partner/biblioteca-central-de-marinha

Colaboragdo da BIBLIOTECA CENTRAL DE MARINHA
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BIBLIOTECA CENTRAL DE MARINHA
ARQUIVO HISTORICO
DOACAOQ

ARQUIVO PARTICULAR COMANDANTE CORREIA MATOSO

o dia 12 de outubro de 2022, nas instalagdes do Arquivo Histérico da Marinha, a

Sr2, D. Elsa Maria Sotto-Mayor Matoso Leiria Pinto, na qualidade de doadora, entre-
gou a titulo gratuito e irrevogdvel ao Arquivo, o acervo histérico pertencente ao seu pai,
Comandante José Francisco Correia Matoso.

Esta colegdo contempla o periodo histérico de 1928-1940, na qual o autor também
demonstra o seu elevado gosto pela fotografia.

Destacamos, nesta colegdo, ndo s as suas varias missdes nos Territorios Ultramarinos
de Africa, mas também como Legado Portugués em Berlim e em Washington, aquando da
aquisicdo dos aviGes da Classe Dornier e Gruman.

A pertinéncia deste acervo é ndo sé um contributo para o conhecimento cultural dos
povos e tribos locais africanas, como também nos permite aferir do seu conhecimento
técnico como perito da aviagao naval.

COLEGCAO CHARLES HENRY BLECK

Na edigdo passada, no texto referente a esta doagao, por lapso ndo foi referida a autoria
conjunta do texto com o Dr. Jodo Iglésias, da BCM-Arquivo Histdrico.
Pelo facto, apresentamos as nossas desculpas aos autores e aos leitores.

Retomando o assunto, no passado dia 10 de janeiro de 2023, na Sala de
Leitura da Biblioteca Central de Marinha — Arquivo Histérico (BCM-AH), a "’
assinatura do auto de doaco de dois Albuns que, a partir de agora, irdo : Nf
constituir o nucleo da Colegdo Charles Henry Bleck. i

Depois de, na edigdo passada, termos revelado parte de uma carta de
Gago Coutinho, mostramos aqui mais uma pagina desse primeiro album,
onde esta patente o humor do autor, e uma pagina do segundo album.

Pdgina do segundo dlbum.

0 mv fine (ARies [wmo
Un ofime Rapaz
a5 See Cofeces ;_\:f\: Arven® orfgeua te Mas
Em Tekea &
Aure oenas No fiR.

PUNCEL 0 TIE LONTON CIARIVARL

& DY

Em pé, da direita para a esquerda, ALM Melo Gomes, Sr. Jorge Bleck, Dra Isabel Beato,
(Chefe BCM-AH), VALM Bastos Ribeiro, (Diretor DCM), Dr. Alves Iglésias (BCM-AH).
Em baixo, CMG Ribeiro Cartaxo (Diretor BCM) e Sr. Carlos Bleck.

Sobre a mesa, os dlbuns doados.

:
: / Colaboragdo da BCM-AH
Pdgina do primeiro dlbum. Dr. Jodo Igésias
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CONVIVIOS
NUCLEO DE FUZILEIROS DOS TEMPLARIOS

No passado dia 14 de maio, o Nucleo de 3
Fuzileiros dos Templarios realizou na Quinta
da Gracinda, em Tomar, o seu 252 almogo/
convivio, evento que acontece anualmente no
mesmo més em que o Nucleo foi fundado, 19
de maio de 1997.

O encontro que reuniu cerca de seis dezenas de convivas,
incluindo os fuzileiros do Nucleo, seus familiares e convida-
dos, contou a presenga do CMG FZ Fernandes Gil, Coman-
dante da Escola de Fuzileiros.

Mais uma vez ficou provado que o “Espirito de Fuzileiro”
permanece bem vivo em terras tomarenses.

“FILHOS DA ESCOLA” DE 1985

No passado dia 22 de julho e pelo 6° ano
consecutivo, os “Filhos da Escola” de 1985
deslocaram-se até Aveiro para festejar o seu
38° aniversdrio da incorpora¢do na Marinha.
O encontro, que contou com uma cerimdnia
religiosa na capela da Quinta do Picado, reali-
zou-se no restaurante Jodo Capela e decorreu
em ambiente de franca confraternizagdo e sa
camaradagem.

Ficou a promessa de novo encontro no pro-
ximo ano em Evora.

MARINHEIROS DO CONCELHO DO SABUGAL

Realizou-se no passado dia 29 de julho em
Vale de Espinho, o XXVII convivio de Marinhei-
ros do Concelho do Sabugal que contou com a
presenca de cerca de 100 convivas.

O programa constou da deposicdo de uma
palma de flores no monumento aos comba-
tentes da aldeia, seguindo-se a celebragao de
uma eucaristia na Igreja Matriz por intengao
de todos os marinheiros ja falecidos .

Seguiu-se o convivio na Praia Fluvial que
decorreu em ambiente de sa camaradagem,
como é apanagio na Marinha.

“FILHOS DA ESCOLA” SETEMBRO DE 1962
612 ANIVERSARIO

No passado dia 24 de setembro, os “Filhos da
Escola” de setembro de 1962 comemoraram o
612 aniversario da sua incorporagao na Armada.

O almogo-convivio, que decorreu no restau-
rante Quinta da Fonte, em Igreja Nova, Mafra,
contou com a presenca de um total de 81 pes-
soas, 35 dos quais “Filhos da Escola”, entre
familiares e amigos, decorrendo a confrater-
nizagdo num ambiente de sd camaradagem e
amizade.
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SAUDE PARA TODOS

107

SAUDE OCUPACIONAL

A Saude Ocupacional, isto €, a Saude do Trabalho, é um direito consagrado na Lei de Bases da Saude a que todos os trabalhadores,
incluindo os militares, militarizados e civis da Marinha e Autoridade Maritima Nacional (AMN), devem ter acesso ao longo da sua
vida profissional. A sua principal finalidade consiste na prevengdo de riscos profissionais e na promogdo da saude dos trabalhadores.
Na Marinha, a Saude Ocupacional nGo se restringe aos habituais Exames Médicos Anuais e, para nos abrir horizontes nesta temdtica,
contamos com a colaborag¢do da 2TEN TS-ENF Susana Cachada, atualmente colocada no Centro de Medicina Naval a desempenhar
as funcgoes de Enfermeira da Unidade de Avaliagdo da Aptiddo Fisica e Psiquica e de Delegada-técnica de Saude no Trabalho.

AP - Porque é que as organizagdes ndo devem descurar a Satude
Ocupacional?

SC — A Saude Ocupacional visa manter os trabalhadores sauda-
veis por mais tempo e felizes no trabalho que desempenham, pre-
venindo o absentismo laboral e promovendo a produtividade e o
comprometimento organizacional dos trabalhadores. Facilmente se
depreende que é um investimento das organiza¢Ges que tem um
enorme retorno. A Diregdo-Geral da Salde resume as vantagens da
Saude Ocupacional em cinco pontos essenciais: é indispensavel para
a boa gestdo organizacional; é um investimento vital e lucrativo no
presente e para o futuro; fomenta a produtividade e a qualidade e
é uma vantagem competitiva; € um contributo para a responsabili-
dade social e para a sustentabilidade das organizag¢des; e valoriza a
imagem das organizacGes.

AP — E como é que a Marinha operacio-
naliza a Saide Ocupacional?

SC — Atualmente, a implementagdo da
Saude Ocupacional na Marinha estd na
alcada da Superintendéncia do Pessoal, da
qual dependem o Gabinete de Seguranca
e Saude no Trabalho (GSST), a Diregdo de
Saude e a Junta de Saude Naval. O Nucleo
de Saude no Trabalho do GSST interage e
apoia os Delegados-técnicos de Saude no
Trabalho que existem nas Unidades da
Marinha e AMN (foco na promogdo da saude no contexto do tra-
balho), a Diregdo de Salde assegura a existéncia de profissionais de
sauide qualificados nos Servigos de Saude (foco na prevengdo dos
efeitos adversos do trabalho através da vigilancia da saude), e a
Junta de Saude Naval, de acordo com o disposto no Regimento das
Juntas Médicas da Armada, aprecia a aptiddo fisica e psiquica (AFP)
para o exercicio das funges relativas ao posto, classe e/ou categoria
profissional, e analisa os processos de apreciagdo periddica da AFP.

AP - Dai que a Sauide Ocupacional ndo se esgota nos nossos Exa-
mes Médicos Anuais, certo?

SC - Sim, podemos dizer que a Saude Ocupacional tem duas gran-
des areas de atuagdo, igualmente importantes. Uma consiste no
desenvolvimento de iniciativas de promocdo da saude (por exem-
plo, vacinagdo, rastreios, a¢Ges de (in)formacdo em saude) — o local
de trabalho é considerado pela Organizagdo Mundial de Saude
como um dos locais prioritdrios para este efeito. A outra consiste
na realizagdo periddica de exames de saude com o objetivo de (re)
avaliar o bindmio trabalho-saude e, se necessario, decidir em prol da
saude do trabalhador. Estes exames podem ser “fixos” (por exem-
plo, exame médico de admissdo (ao cuidado da Junta de Recruta-
mento e Classificagdo); exame médico periddico (anual; Exame
Médico Anual ou Especial aos 35, 45, 50, 55, 58 e 61 anos de idade)),
mas também podem ser “moveis” (por exemplo, exame médico
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para promogdo (ao cuidado do médico assistente, exceto quando
este tenha duvidas e nas promogdes aos postos de comodoro, de
capitdo-tenente e de sargento-chefe (ao cuidado da Junta de Saude
Naval conforme disposto no artigo 62.2 do Estatuto dos Militares da
Forgas Armadas); exame médico ocasional a pedido do trabalhador
ou da chefia direta sempre que se entenda necessario avaliar a (in)
capacidade para o trabalho). Daqui se releva que, sempre que se
colocar alguma duvida sobre a aptiddo para o servigo, deve solicitar-
-se 0 agendamento de uma consulta, de enfermagem e/ou médica,
de saude ocupacional.

AP —E onde é que os camaradas que estdo fora do ramo realizam
0s seus exames?

SC—Hoje em dia, com a implementagdo da Rede de Referenciagdo
do Sistema de Saude Militar, os militares
podem recorrer a Unidade de Saude Mili-
tar mais préxima para esse efeito, tendo a
Diregdo de Saude Militar (DIRSAM) j4 divul-
gado as regras instituidas em cada ramo.

AP — Quer dizer que existem regras dife-
rentes para a realizagdo de exames médi-
cos em cada ramo das For¢as Armadas?

SC - Sim, cada ramo adotou a sua meto-
dologia em virtude da sua realidade especi-
fica. Ndo obstante, sabendo que os fatores
de risco profissionais sdo finitos (e idénticos entre ramos), a DIRSAM
criou este ano um grupo de trabalho para uniformizar a avaliagao da
AFP dos trabalhadores das For¢as Armadas.

AP — Qual é o aspeto que considera mais importante para o
sucesso da implementagao da Saude Ocupacional na Marinha?

SC — Trabalho de equipa. E quando digo isto, entenda-se aquele
que resulta do envolvimento expressivo da cadeia hierarquica (por
exemplo, a existéncia de uma Politica de Seguranga e Saude no Tra-
balho na Marinha), do esforgo didrio de um conjunto de profissio-
nais de saude de areas especializadas (por exemplo, Medicina do
Trabalho, Enfermagem do Trabalho, Psicologia do Trabalho), em
estreita articulagdo com os profissionais da area da Seguranga e
Higiene do Trabalho, e da participagdo ativa de todos os militares,
militarizados e civis da Marinha e AMN. Este é o mote da Unidade
de Avaliagdo da Aptiddo Fisica e Psiquica, partilhado pelo Departa-
mento de Saude Ocupacional, porque o éxito da nossa organizagdo
depende inexoravelmente do éxito de todos nos.

Ana Cristina Pratas
CTEN MN

Santos Henriques
CTEN MN

www.facebook.com/participanosaudeparatodos
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QUARTO DE FOLGA

JOGUEMOS 0 BRIDGE Problema n2 268

TAPE OS JOGOS DE E-W PARA TENTAR RESOLVER A 2 MAOS
AV ¢ & GRAU DE DIFICULDADE — MEDIO CARECENDO DE ATENCAO
7 ARV
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58 3 44, face a intervengdo vulneravel de W e tendo em conta que a sua abertura é baseada na distribuicdo e sem
4 2 vazas de honra. Recebe a saida a #A seguido de ¥2. Colocando-se no lugar de S, como continuava para cumprir
AV ¢ & AV ¢ & este contrato com seguranca?
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Nunes Marques
CALM AN

SOPA DE LETRAS Problema n2 06

Q|lulI1|L|H|A|R|A|N|E|R|E]|U]|AQ SOLUCOES: PROBLEMA N° 06
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Dias Matias

SCH CM

NOTICIA

NUCLEO DE RADIOAMADORES DA ARMADA
VISITA DO COMANDANTE DA BNL

No passado dia 12 de maio, o NRA teve a visita do Comandante
da BNL, CMG Farinha Alves, acompanhado do 22 Comandante, CFR
Robalo Rodrigues, que foram recebidos pelo Presidente da Diregdo,
Pedro Almeida CT7ARQ e pelo Vice-Presidente, Pedro Ramos CT2HQV.

Durante a visita foi apresentada a histéria do NRA tendo sido des-
tacada a sua principal atividade, o Radioamadorismo, motivando especial aten¢do
0 espago museoldgico que se encontra recheado de equipamentos de comunica-
¢Oes utilizados pela Marinha ao longo dos tempos.

O evento terminou com a assinatura do Livro de Honra pelo Comandante Farinha
Alves que, na ocasido, proferiu algumas palavras de apreco a missdo do NRA em
levar o bom nome da Marinha e de Portugal nas ondas hertezianas e por manter
um acervo histérico das comunicagGes navais.

NOVEMBRO 2023
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NOTICIAS PESSOAIS

e 25784 CALM AN Anténio Carlos Dias Gongalves, no cargo de
Diretor da Revista da Armada ¢ 27084 CALM M Carlos Osvaldo
Rodrigues Campos, representante do Chefe do Estado-Maior da
Armada no Conselho do Ensino Superior Militar « 22987 CMG M
José Alberto de Mesquita Onofre, no cargo de comandante da
Forga Naval para a realizagao de missGes Hidrograficas de Coope-
ragdo no Dominio da Defesa * 21488 CMG M Mario Vasco Lopes
de Figueiredo, nos cargos de Chefe do Departamento Maritimo
do Sul e de Capitdo de Porto de Faro * 23790 CFR M Antdnio
Fernando de Almeida Marques, no cargo de Capitdo do Porto de
Angra do Heroismo, e, em regime de acumulagdo, no cargo de
Capitdo do Porto da Praia da Vitéria » 23891 CFR M Jodo Marco
Figueiredo Antunes Severino Lourengo, no cargo de Capitdo do
Porto da Nazaré ¢ 21892 CFR M Nuno Miguel Mota Moreira, no
cargo de Capitdo do Porto de Peniche ¢ 23792 CFR M Rui Miguel
Serrano da Paz, no cargo de Capitao do Porto de Viana do Cas-
telo ¢ 21394 CFR M Eduardo Luis Pousadas Godinho, no cargo de
Capitdo do Porto de Portimdo ¢ 20294 CFR M Modnica Alexandra
Pereira Martins, no cargo de Capitdo do Porto da Pévoa de Var-
zim, e, em regime de acumulagdo, no cargo de Capitdo do Porto
de Vila do Conde ¢ 22598 CFR M José Manuel Marques Coelho,
no cargo de Capitdo do Porto de Cascais * 24298 CFR M Hugo
Miguel Paciéncia da Silva, no cargo “121.200.003 — Adjunto
Marinha”, na MILREP, em Bruxelas, Bélgica * 21998 CFR M Nuno
Alexandre Dias de Oliveira, no cargo N-3-6 — MARITIME OPS, no
High Readiness Forces (Maritime) Headquarters, em Rota, Espa-
nha ¢ 23199 CFR M Amilcar Gomes Braz, no cargo de Capitdo
do Porto da Horta, e, em regime de acumulagao, no cargo de
Capitdo do Porto de Santa Cruz das Flores ¢ 21700 CTEN M Hugo
Filipe Bravo da Guia, no cargo de Capitdo do Porto das Lagos *
24303 CTEN M Fernando José Vieira Pereira, no cargo de Capitdo
do Porto de Caminha.

REFORMA

e SAJ A Armando Sérgio Lagarto Avelho ¢ CMOR Luis Manuel
Pereira André ¢ CMOR E Jodo Duarte Pedro * CMOR A Carlos
Antoénio Felgueiras * CMOR CM Antdnio José Alves Valente e
CMOR CM Leonel Amandio Monteiro da Silva * CMOR FZ Jodo
Bernardino Amaral Carreiras * CMOR CRO José Carlos Farinha

Cardoso * CMOR L Carlos Alberto Alves dos Santos * CMOR CM
Luis Carlos Cordeiro da Cunha Soares ®* CMOR E José Anibal Cara-
melo Cavaco * CMOR FZ Manuel Maciel Cordeiro ¢ CMOR L Jorge
Manuel Rocha da Concei¢do * CMOR L Carlos Alberto Alves dos
Santos * CMOR CM luis Carlos Cordeiro da Cunha Soares « CAB A
Jodo Augusto Duarte Rodrigues.

® 152152 CMG REF José Augusto Neto » 36260 CFR M EMQ REF
Anténio Eduardo Barbosa Alves ¢ 114679 CTEN STP REF Joa-
quim Manuel Mendes Grilo « 689161 1 TEN OT REF Fernando
dos Santos ¢ 265449 1 TEN OT REF José Soares 1014063 1TEN
OT REF Alberto Manuel Pedroso Simdes ¢ 384155 SMOR SE REF
Manuel da Conceicdao Ferreira Pereira * 649260 SMOR FZ REF
Antonio Vitor Tavares Faleiro ¢ 796762 SMOR FZ REF Anténio
Soares Carlos * 192165 SMOR MQ REF Francisco Joaquim Cava-
leiro » 138075 SCH C REF Luis Filipe Oliveira dos Santos * 832662
SCH FZ REF Braulio José Gomes Ramos ¢ 459857 SCH MQ REF
Manuel Joaquim de Jesus Rodrigues ¢ 247450 SAJ T REF José
Ribeiro Carquejeiro ¢ 134074 SAJ CM REF Manuel Jodo Coelho
Prates ¢ 346281 SAJ H REF Jodo Maria Ascensdo de Campos
* 242950 SAJ M REF José da Costa Junior » 225668 SAJ H REF
José Emidio da Silva Santos ¢ 469157 SAJ FZ REF Elias Roldo dos
Santos ¢ 317375 SAJ CM REF Jodo Manuel Moreira Ferreira
338853 SAJ TF REF Alberto Pereira Gongalves ¢ 297952 SAJ CE
REF Joaquim Marques Louro ¢ 25770 SAJ H REF Manuel Augusto
de Jesus Mota ¢ 141665 1SAR HE REF Hermenegildo de Oliveira
Duarte » 11170 1SAR HE REF Henrique Manuel da Cunha Ferra
* 476657 1SAR CM REF Miguel da Francisca da Silva « 488857
1SAR FZ REF Francisco de Jesus Sobral * 61568 1SAR L REF José
Manuel Girdo Ferreira » 291368 2SAR FZ REF Antdnio Maria Car-
valho de Oliveira * 676261 CAB TFD REF Manuel Fernandes Sil-
vestre ¢ 845562 CAB FZ REF José Luis Marranita Zorro 594359
CAB FZ REF Joaquim dos Passos Pinto ¢ 269471 CAB L REF José
Gomes Pereira © 725779 CAB FZ REF Normano Floréncio Pedro
Narciso ¢ 275583 CAB TFD REF Jodo Manuel Correia Garcia ®
233854 1MAR CM REF Luis Marques Delgado ¢ 9307018 1MAR
M RC ACT Pedro Miguel da Silva Cavaco ¢ 36011168 QPMM FAR
CH REF Joaquim do Rosdrio Baptista * 36009565 QPMM FAR CH
REF Anténio Manuel Santana Farto ¢ 34009462 QPMM C.PONTE
APO José Vieira Viegas.

CONVIVIO

0 ALCACHE
28° ANIVERSARIO

No passado dia 16 de julho, a Asso-
ciacdo O Alcache completou 28 anos
de vida. O evento contou com a pre-
senga de sdcios, familia e amigos,
entre os quais estiveram presentes, o
Almirante Bonifacio Lopes, o Coman-
dante Serrano Augusto e o Coman-
dante Batista Cabral.

Para o ano ficou o compromisso de novo encontro.
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