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N.° 282 — 6 de Dezembro de 2001

MINISTERIO DO EQUIPAMENTO SOCIAL
Decreto-Lei n.° 306/2001

de 6 de Dezembro

Pelo Decreto-Lei n.° 248/2000, de 3 de Outubro,
foram transpostas para a ordem juridica interna a Direc-
tiva n.° 97/70/CE, do Conselho, de 11 de Dezembro,
que estabeleceu um regime de seguranca harmonizado
para os navios de pesca de comprimento igual ou supe-
rior a 24 m, e a Directiva n.° 1999/19/CE, da Comissao,
de 18 de Marco, que alterou a directiva acima referida.

Tendo-se constatado a necessidade de proceder a
algumas correcgdes ao texto publicado, sao as mesmas
levadas a efeito, através do presente diploma.

Foram ouvidos os 6rgios de governo préprio das
Regides Auténomas.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicio, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
1 — Pelo presente diploma sao alteradas:

a) Aregra?2,n.° 18, do capitulo I;

b) As regras do capitulo 111

c¢) Asregras do capitulo 1v;

d) A regra 17, n.° 2, parte C, do capitulo viL.

2 — As regras referidas no ndamero anterior, cons-
tantes do anexo I ao Decreto-Lei n.° 248/2000, de 3
de Outubro, passam a ter a seguinte redacgao:

«ANEXO I

Texto consolidado das regras anexas a Convencao Internacio-
nal de Torremolinos para a Seguranga dos Navios de Pesca,
de 1997, tal como modificado pelo Protocolo de Torremolinos
de 1993.

Regras para a construcao e equipamento de navios de pesca

CAPITULO I

Disposicoes gerais

Regra 2

Definicoes

18 — ‘Pavimento da superstrutura’ é o pavimento
completo ou parcial que constitui o tecto de uma supers-
trutura, casota ou qualquer outra construgao situada
a uma altura nao inferior a 1,8 m acima do convés de
trabalho. Quando esta altura for inferior a 1,8 m, o tecto
de tais casotas ou outras construcdes deve ser tratado
do mesmo modo que o convés de trabalho.

CAPITULO I11

Estabilidade e condicoes de navegabilidade
correspondentes

Regra 1
Disposicoes gerais
Os navios devem ser projectados e construidos de

forma a satisfazer os requisitos do presente capitulo
nas condi¢des de servico mencionadas na regra 7. Os

calculos dos diagramas de estabilidade devem ser feitos
de modo a satisfazer a Administragao ().

Regra 2

Critério de estabilidade

1 — Os seguintes requisitos minimos do critério de
estabilidade devem ser satisfeitos, a menos que a Admi-
nistracao reconhega que a experiéncia adquirida no ser-
vico a que o navio se destina justifica qualquer der-
rogagao:

a) A érea sob a curva dos bragos de estabilidade
(curva GZ) nao deve ser inferior a 0,055 m.rad
até um angulo de adornamento de 30°, nem
inferior a 0,090 m.rad, até um angulo de 40°
ou até ao angulo de alagamento 0 se este
angulo for inferior a 40° Além disso, a area
sob a curva dos bragos de estabilidade (curva
GZ) entre os angulos de adornamento de 30°
e 40°, ou entre os angulos 30° e 0y, se este angulo
for inferior a 40°, ndo deve ser inferior a 0,030
m.rad. O angulo de alagamento 6; é o angulo
de adornamento ao qual as aberturas do casco,
das superstruturas ou das casotas que nio pos-
sam ser rapidamente fechadas de forma estan-
que a intempérie comecam a imergir. Ao aplicar
este critério ndo ¢ necessario considerar como
abertas as pequenas aberturas através das quais
nao possa ocorrer um alagamento progressivo;

b) O braco estabilidade GZ nao deve ser inferior
a 200 mm a um 4angulo de adornamento igual
ou superior a 30%

¢) O brago méaximo de estabilidade GZ;x deve
verificar-se, de preferéncia, a um angulo de
adornamento superior a 30°, mas nunca inferior
a25%e

d) A altura metacéntrica inicial GM nao deve ser
inferior a 350 mm nos navios com um Unico
pavimento. Nos navios com superstrutura com-
pleta a todo o comprimento, ou nos navios de
comprimento igual ou superior a 70 m, a altura
metacéntrica pode ser reduzida, a contento da
Administracao, mas, em caso algum, deve ser
inferior a 150 mm.

2 — Quando existirem dispositivos que nao sejam os
robaletes para limitar os angulos de balango, deve ser
garantido a Administracio que sdo satisfeitos os critérios
de estabilidade tal como indicados no n.° 1 em todas
as condigdes de servigo.

3 — Quando for necessario recorrer a lastro para
satisfazer as disposicoes do n.° 1, a sua natureza e dis-
posicdo deve satisfizer a Administracao.

Regra 3

Alagamento dos pordes de peixe

O angulo de adornamento a partir do qual se pode
comegar a verificar um alagamento progressivo dos
pordes de peixe, através das escotilhas, que permanecam
abertas durante as operacdes de pesca e que nao possam
ser fechadas rapidamente, ndo deve ser inferior a 20°,
salvo se os critérios de estabilidade enunciados no n.° 1
da regra 2 puderem ser satisfeitos com os respectivos
pordes de peixe parcial ou totalmente alagados.
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Regra 4

Métodos especiais de pesca

Os navios que operem métodos especiais de pesca
e que, por este facto, fiquem sujeitos a forcas exteriores
complementares durante as operagoes de pesca, devem
obedecer aos critérios de estabilidade enunciados no
n.° 1 da regra 2, os quais, se necessario, podem ser
agravados de modo a satisfazer a Administracao.

Regra 5

Ventos violentos e balanco forte

Os navios devem poder resistir, de uma maneira con-
siderada satisfatdéria pela Administracdo, aos efeitos de
um vento violento e de um balanco forte, em condigcoes
de mar que associem estes elementos, tendo em con-
sideragdo as condi¢des meteoroldgicas sazonais, as con-
dicoes de mar em que o navio vai operar assim como
o tipo do navio e o seu modo de operar (?).

Regra 6

Agua embarcada no convés

Os navios devem poder resistir, de uma maneira con-
siderada satisfatdria pela Administracao, aos efeitos da
dgua embarcada no convés, tendo em consideragao as
condicOes meteoroldgicas sazonais, as condi¢coes de mar
em que o navio vai operar, o tipo de navio € o seu
sistema de trabalho (%).

Regra 7

Condicoes de servico

1 — As condicoes de servigo consideradas devem ser,
em nimero e tipo, a contento da Administragao e incluir
as seguintes:

a) Partida para o pesqueiro com dotagido completa
de combustivel, mantimentos, gelo, aparelho de
pesca, etc.;

b) Partida do pesqueiro com carga maxima de
pescado;

¢) Chegada ao porto de origem com carga méaxima
de pescado e 10 % de mantimentos, combustivel,
etc.; e

d) Chegada ao porto de origem com 10 % de man-
timentos, combustivel, etc., e carga minima de
pescado, que serd normalmente de 20% da
carga maxima de pescado, mas que podera che-
gar aos 40 %, desde que a Administragdo con-
sidere que os padrdes de captura justifiquem
tais valores.

2 — A Administragdo deve assegurar-se de que os
requisitos minimos do critério de estabilidade indicados
na regra 2 sio respeitados, nao s6 nas condigdes espe-
cificas de servigo indicadas no n.° 1, mas também em
todas as outras condicoes reais de servigo, incluindo
aquelas que correspondam aos mais baixos valores dos
parametros de estabilidade contidos nesses requisitos.
A Administracdo deve também assegurar-se de que
foram tomadas em consideracao as condicOes especiais
correspondentes a uma mudanga do modo ou da zona
de operacao do navio que afecte as consideracoes feitas
no presente capitulo sobre estabilidade.

3 — Relativamente as condi¢des mencionadas no
n.° 1, os célculos devem ter em consideracdo os seguintes
factores:

a) Uma margem adicional para o peso das redes
e do aparelho molhados, etc., no convés;

b) Uma margem para gelo acumulado, no caso de
tal acumulacdo ser previsivel, nas condigoes
definidas na regra 8;

¢) Uma distribuicio homogénea da carga de pes-
cado, a menos que seja inconsistente com a
pratica;

d) Carga de pescado sobre o convés, se ela for
previsivel, nas condigdes de servigo definidas nas
alineasb) ec)don.°1enon.®2;

e) Agua de lastro, se for transportada quer em
tanques para tal especialmente destinados quer
noutros tanques igualmente preparados para a
receber; e

f) Uma margem para o efeito da superficie livre
dos liquidos e, quando for caso disso, do pescado
transportado.

Regra 8

Acumulacao de gelo

1 — Para os navios que operem em zonas onde seja
provavel a acumulagido de gelo, deve ter-se em conta
o efeito correspondente nos calculos de estabilidade uti-
lizando os seguintes valores (%):

a) 30 kgf/m? nos pavimentos expostos a intempérie
e nos passadicos;

b) 7,5 kgf/m? de area lateral projectada, a cada
bordo do navio, acima da linha de agua;

c) A area lateral projectada das superficies des-
continuas das balaustradas, da mastreagao
(excepto os mastros) e do aparelho dos navios
sem velas, assim como a area lateral projectada
de outros pequenos objectos, serd tomada em
conta aumentando em 5% a area total projec-
tada das superficies continuas e em 10% os
momentos estaticos desta area.

2 — Os navios destinados a trabalhar em zonas onde
se sabe ocorrer acumulacdo de gelo devem ser:

a) Concebidos de forma a minimizar a acumulagao
de gelo; e

b) Equipados com os dispositivos de remogao de
gelo que a Administragao considere necessarios.

Regra 9

Prova de estabilidade

1 — Todos os navios, depois de construidos, devem
ser sujeitos a uma prova de estabilidade e deve ser deter-
minado, para a condigido do navio leve, o deslocamento
e a posicao do centro de gravidade.

2 —Se um navio sofrer alteragdes susceptiveis de
modificar a sua condi¢ido de navio leve e a posi¢ao do
seu centro de gravidade, deve, se a Administracio o
considerar necessario, ser submetido a nova prova de
estabilidade e o caderno de estabilidade deve ser revisto.

3 — A Administragido pode isentar um determinado
navio de efectuar a prova de estabilidade desde que
se disponha dos elementos basicos obtidos a partir da
prova de estabilidade de um navio gémeo e se possa
demonstrar, a contento da mesma Administragdo, que
assim se podem obter informacdes de estabilidade de
confianga para o navio isento.
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Regra 10

Caderno de estabilidade

1 — Devem ser fornecidas ao capitdo informagdes
sobre estabilidade que permitam determinar com faci-
lidade e certeza a estabilidade do navio em vérias con-
di¢oes de servigo (°). Estas informacoes devem incluir
instrucoes precisas destinadas ao capitao alertando-o
para as condi¢oes de operagao que possam afectar des-
favoravelmente quer a estabilidade quer o caimento do
navio. Uma cépia deste caderno de estabilidade deve
ser submetida a Administracio para aprovagao (°).

2— O caderno de estabilidade aprovado deve ser
conservado a bordo, estar facilmente acessivel a qual-
quer momento e ser verificado por ocasiao das vistorias
periddicas ao navio para garantir que foi aprovado para
as condigdes reais de servico.

3 — Sempre que sejam feitas alteragdes no navio que
afectem a sua estabilidade, devem ser preparados e sub-
metidos a aprovacao da Administragao calculos de esta-
bilidade revistos. Se a Administragdo decidir que ¢é
necessario rever o caderno de estabilidade, as novas
informacoes devem ser fornecidas ao capitao e as infor-
magoes substituidas retiradas de bordo.

Regra 11

Subdivisao dos poroes de peixe com panas amoviveis

A carga de pescado deve ser convenientemente esti-
vada para evitar que corra e, assim, provoque um cai-
mento ou um adornamento perigoso ao navio. Os escan-
tilhdes das panas dos pordes de peixe, caso existam,
devem ser a contento da Administragao (7).

Regra 12

Altura de proa

A altura de proa deve ser a considerada suficiente
pela Administracao para impedir um embarque de dgua
excessivo e deve ser determinada tomando em consi-
deracdo as condigdes meteoroldgicas sazonais, o estado
do mar em que o navio vai operar e ainda o tipo do
navio € o seu sistema de operagao ().

Regra 13

Calado maximo de servico admissivel

A imersio maxima de servico admissivel deve ser
sujeita a aprovacdo da Administracdo e ser tal que, na
condicdo de servico correspondente, sejam satisfeitos
os critérios de estabilidade deste capitulo e os requisitos
aplicaveis dos capitulos 11 e VI.

Regra 14

Subdivisao e estabilidade em avaria

Os navios de comprimento igual ou superior a 100 m,
em que o numero total de pessoas embarcadas seja igual
ou superior a 100, devem poder, a contento da Admi-
nistragdo, manter-se a flutuar com estabilidade positiva
ap0s alagamento de um qualquer compartimento que
se considere em avaria, tendo em consideragio o tipo
do navio, o servico a que se destina e a drea de
navegacio (°).

CAPITULO IV

Magquinas e instalacoes eléctricas e locais de maquinas
periodicamente nao atendidas

PARTE A
Disposicoes gerais

Regra 1
Aplicacao

Salvo disposi¢ao em contrario, o disposto no presente
capitulo € aplicavel a navios de comprimento igual ou
superior a 45 m.

Regra 2

Definicées

1 — ‘Aparelho de governo principal’ significa o con-
junto das maquinas, unidades motoras, quando existen-
tes, € equipamento auxiliar bem como dos meios uti-
lizados para aplicar um binario a madre do leme (por
exemplo, a cana do leme ou o quadrante) necessario
para movimentar o leme, a fim de governar o navio
nas condi¢des normais de servico.

2 — ‘Meio auxiliar de accionamento do leme’ significa
0 equipamento destinado a movimentar o leme, a fim
de governar o navio no caso de avaria do aparelho de
governo principal.

3 — ‘Unidade motora do aparelho de governo’ sig-
nifica, no caso de:

a) Um aparelho de governo eléctrico, um motor
eléctrico e o correspondente equipamento eléc-
trico;

b) Um aparelho de governo electro-hidrdulico, um
motor eléctrico e o equipamento eléctrico cor-
respondente, assim como a bomba hidrdulica
accionada pelo motor;

¢) Um aparelho de governo hidraulico, um motor
de accionamento e a respectiva bomba hidrau-
lica.

4 — “Velocidade maxima de servico em marcha a
vante’ é a velocidade méxima de servico que, de acordo
com o projecto, se prevé que 0 navio possa manter no
mar, com o calado maximo de servigo permitido.

5 — “Velocidade méxima em marcha a ré’ é a velo-
cidade que, de acordo com o projecto, se prevé que
0 navio possa atingir quando utiliza a poténcia maxima
em marcha a ré, com o calado maximo de servico
permitido.

6 — ‘Instalacdo de tratamento de combustivel’ € um
equipamento utilizado para preparar o combustivel des-
tinado a alimentar uma caldeira ou um motor de com-
bustao interna e inclui as bombas, filtros e aquecedores
que trabalhem com combustivel a uma pressao superior
a 0,18 N/mm?.

7 — ‘Condicdes normais de funcionamento e habi-
tabilidade’ sao condi¢des em que o navio no seu todo,
as mdquinas, os meios principais e auxiliares de pro-
pulsdo, o aparelho de governo e o equipamento a ele
associado, os meios auxiliares destinados a garantir a
seguranca da navegacao e a limitar os riscos de incéndio
¢ alagamento, os meios de comunicagdo interna e
externa e de sinalizacdo, os meios de fuga e os turcos
das embarcagbes de socorro se encontram em bom
estado de funcionamento e em que a habitabilidade,
com o minimo de conforto, € satisfatoria.
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8 — ‘Condicao de navio apagado’ é a condicao em
que o aparelho propulsor principal, as caldeiras e os
auxiliares nao funcionam por falta de energia.

9 — ‘Quadro principal’ é o quadro alimentado direc-
tamente pela fonte principal de energia eléctrica e des-
tinado a distribuir esta energia.

10 — ‘Locais de maquinas periodicamente nao aten-
didas’ sdo os locais onde se encontram instalados o apa-
relho propulsor principal e as maquinas auxiliares assim
como todas as fontes de energia eléctrica principal e
em que ndo se verifica uma presenca permanente de
tripulantes em todas as condigoes de servico, incluindo
durante as manobras.

Regra 3

Disposicoes gerais

Instalagdes de maquinas

1 — O aparelho propulsor principal, os sistemas de
comando, de encanamentos de vapor, de combustivel
e de ar comprimido, as instalagdes eléctricas e de refri-
geracdo, as maquinas auxiliares, as caldeiras e outros
reservatorios sob pressao, os sistemas de encanamentos
e bombagem, as maquinas e equipamento do aparelho
de governo, veios e unides utilizados para transmissao
de poténcia devem ser projectados, construidos, testa-
dos, instalados e mantidos de forma que a Administragao
considere satisfatoria. Estas médquinas e equipamento
assim como os aparelhos de elevacdo, guinchos e equi-
pamentos de manuseamento e processamento do peixe
devem ser protegidos de modo a reduzir a0 minimo
0 perigo para as pessoas a bordo. Deve ser dada especial
atencdo as partes moveis, superficies quentes e outros
perigos.

2 — Os locais de maquinas devem ser concebidos de
modo a proporcionar acesso seguro e livre a todas as
maquinas e seus sistemas de comando assim como a
quaisquer outros componentes que possam necessitar
de manutencdo. Tais locais devem ter ventilagdo ade-
quada.

3 —a) Devem existir meios que permitam manter
ou restabelecer a capacidade de funcionamento das
maquinas propulsoras, mesmo no caso de avaria de um
dos auxiliares essenciais. Deve prestar-se uma atengao
especial ao funcionamento de:

i) Dispositivos que alimentam o aparelho propul-
sor principal de combustivel sob pressio;
ii) Fontes normais de lubrificagdo sob pressao;
iif) Dispositivos hidraulicos, pneumaticos e eléctri-
cos de comando do aparelho propulsor prin-
cipal, incluindo dos hélices de passo variavel;
iv) Fontes de 4gua sob pressao para os circuitos de
refrigeracdo do aparelho propulsor principal; e
v) Um compressor de ar e um reservatorio de ar
para o arranque ou para os comandos.

No entanto, a Administragdo pode, tendo em conta
as consideracdes globais de seguranca, aceitar uma redu-
¢ao parcial da capacidade requerida para funcionamento
normal.

b) Devem existir meios que permitam pOr as maquinas
em funcionamento, sem ajuda exterior, a partir da con-
dicao de navio apagado.

4 — O aparelho propulsor principal e todas as maqui-
nas auxiliares essenciais a propulsao e a seguranca do
navio devem poder funcionar, tal como foram instaladas,
quer o navio se encontre direito quer adornado até 15°

a qualquer dos bordos em condicdes estaticas e até 22,5°
a um e outro bordo em condicoes dindmicas, isto €&,
quando estiver dando balango transversal e, simultanea-
mente, longitudinal (com inclinagdo dindmica) até 7,5°.
A Administracao pode autorizar uma modificacdo destes
angulos, tendo em conta o tipo, dimensdes e condicoes
de servico do navio.

5 —Deve ser dada atencao especial a concepgao,
construcao e instalagao dos sistemas de méaquinas pro-
pulsoras de modo que as suas vibragoes nao produzam
tensoes excessivas em tais sistemas, nas condicoes nor-
mais de funcionamento.

Instalagdes eléctricas

6 — As instalacoes eléctricas devem ser concebidas
e montadas de modo a assegurar:

a) Os servigos necessarios para manter o navio nas
condi¢oes normais de funcionamento e de habi-
tabilidade, sem necessidade de recorrer a uma
fonte de energia de emergéncia;

b) Os servicos essenciais a seguranga, em caso de
avaria da principal fonte de energia eléctrica;
e

¢) A proteccdo da tripulagdo e do navio contra
acidentes de origem eléctrica.

7 — A Administragdo deve assegurar-se de que as
regras 16 a 18 sdo implementadas e aplicadas de maneira
uniforme (1°).

Locais de maquinas periodicamente nao atendidas

8 — Asregras 19 a 24 aplicam-se, tal como as regras 3
a 18, e 1 a 44 do capitulo v, aos navios que tenham
locais de maquinas periodicamente ndo atendidas.

9 — Devem ser tomadas medidas que a Administra-
¢ao considere satisfatOrias para assegurar que todo o
equipamento funcione correctamente em todas as con-
dicdes de servigo, incluindo manobras, € que sejam exe-
cutadas inspeccOes regulares e testes de rotina para
garantir a manuten¢ao daquelas condicdes de funcio-
namento.

10 — Os navios devem dispor de documentacao que
a Administragdo considere satisfatoria para demonstrar
que estd em condicOes de operar com locais de maquinas
periodicamente nao atendidas.

PARTE B
Instalag6es de maquinas (v. também regra 3)

Regra 4
Maquinas

1 — As maquinas principais e auxiliares essenciais a
propuls@o e seguranca do navio devem ser equipadas
com dispositivos de comando eficazes.

2 — Os motores de combustio interna que tenham
um diametro de cilindro superior a 200 mm ou um
volume de carter superior a 0,6 m> devem ser providos
de valvulas de seguranga de tipo aprovado e seccdo de
descarga suficiente para evitar explosdoes no carter.

3 — As méaquinas principais ou auxiliares incluindo
reservatdrios sob pressao ou quaisquer partes destas
maquinas que estejam submetidas a pressdo interna e
possam estar sujeitas a sobrepressoes perigosas devem,
quando se justificar, ser equipadas com dispositivos que
permitam protegé-las contra pressoes excessivas.



7874

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N.° 282 — 6 de Dezembro de 2001

4 — Todas as engrenagens, veios e unides utilizados
para a transmissdo de poténcia as méaquinas essenciais
para a propulsao e seguranga do navio, ou para a segu-
ranga das pessoas a bordo, devem ser concebidos e fabri-
cados de modo a resistir as tensdes maximas de servico
a que possam estar sujeitos em todas as condigdes de
utilizacao. Deve tomar-se em devida consideracao o tipo
de méquinas que os accionam ou das quais fazem parte.

5 — O aparelho propulsor principal e, quando se jus-
tificar, as maquinas auxiliares devem ser dotados de dis-
positivos de paragem automdtica em caso de avarias,
tais como uma paragem da alimentacao de 6leo de lubri-
ficacdo, que possam conduzir rapidamente a danos, ava-
ria total ou explosdo. Deve também ser instalado um
alarme prévio que entre em funcionamento antes de
actuar o dispositivo de paragem automadtica, dé um aviso
sobre o que vai acontecer; a Administragao pode, con-
tudo, autorizar dispositivos que permitam desligar o dis-
positivo de paragem automatica. A Administracdo pode
também isentar navios das disposicoes do presente
numero, tendo em consideracdo o tipo do navio e o
servico a que se destina.

Regra 5

Marcha a ré (1)

1 — Todos os navios devem ter a poténcia suficiente
para em de marcha a ré assegurar um dominio eficaz
do navio em todas as circunstancias normais.

2 — Deve ser demonstrado que a instalacdo propul-
sora tem capacidade para inverter o sentido do impulso
do hélice num tempo suficiente, de modo a parar o
navio numa distancia razoavel, quando navegue em mar-
cha a vante a velocidade maxima de servico.

Regra 6

Caldeiras a vapor, sistemas de alimentaciao e encanamentos de vapor

1 — Todas as caldeiras a vapor e todos geradores de
vapor nao submetidos a ac¢ao da chama devem ser equi-
pados com, pelo menos, duas valvulas de seguranca de
débito suficiente. No entanto, tendo em consideragao
o rendimento ou qualquer outra caracteristica da cal-
deira a vapor ou do gerador de vapor nao submetido
a accdo da chama, a Administracdo pode autorizar a
instalacdo de uma tunica valvula de seguranca se con-
siderar que esta proteccao contra o risco de sobrepressao
¢ suficiente.

2 — Todas as caldeiras a vapor de combustivel liquido
submetidas a ac¢do da chama e funcionando sem vigi-
lancia humana devem ter dispositivos de seguranca que
cortem a alimentacdo de combustivel e accionem um
alarme, no caso de baixar o nivel da dgua ou ocorrer
qualquer avaria na alimentacdo de ar ou da chama.

3 — A Administragao deve prestar uma atencao espe-
cial as instalagdes de caldeiras a vapor de modo a asse-
gurar que os sistemas de alimentagio, assim como 0s
dispositivos de controlo e de seguranga, sao satisfatorios,
sob todos os pontos de vista, para garantir a seguranga
das caldeiras, dos reservatdrios a vapor sob pressdo e
dos encanamentos de vapor.

Regra 7

Comunicacao entre a casa do leme e casa das maquinas

Devem existir dois meios de comunicagao distintos
entre a casa do leme e a plataforma de comando da
casa das maquinas. Um destes meios deve ser um telé-
grafo de ordens.

Regra 8

Comando do aparelho propulsor a partir da casa do leme

1 — Quando o aparelho propulsor for comandado a
partir da casa do leme, aplicam-se as seguintes dis-
posicoes:

a) Em todas as condigdes de servico, incluindo
manobras, deve ser possivel comandar inteira-
mente, a partir da casa do leme, a velocidade,
o sentido do impulso e, quando for caso disso,
o passo do hélice;

b) O comando a distancia mencionado na alinea a)
deve ser efectuado por intermédio de um dis-
positivo considerado satisfatorio pela Adminis-
tracdo e, se necessario, dotado de meios que
protejam o aparelho propulsor contra sobre-
cargas;

¢) O aparelho propulsor principal deve ser dotado
de um dispositivo accionado da casa do leme
que permita parar a maquina em caso de emer-
géncia e que seja independente do sistema de
comando da casa do leme mencionado na
alinea a);

d) O aparelho propulsor s6 deve ter possibilidade
de ser comandado a partir de um dnico posto
de cada vez: a instalacdo de dispositivos de
comando interligados pode ser autorizada no
interior do mesmo posto. Cada posto deve ser
dotado de um dispositivo indicando qual € o
posto que comanda o aparelho propulsor. A
transferéncia do comando entre a casa do leme
e a casa das maquinas s6 deve poder ser feita
a partir da casa das maquinas ou da cabina de
comando das maquinas;

e) A casa do leme deve ser munida de aparelhos
indicadores de:

i) Velocidade e sentido de rotagdo do

hélice, no caso de hélice de passo fixo;

if) Velocidade e passo do hélice, no caso
de hélice de passo variavel; e

iif) Alarme prévio exigido no n.° 5 daregra 4;

f) Deve ser possivel comandar o aparelho propul-
sor no local em que estd instalado, mesmo em
caso de avaria de qualquer componente do dis-
positivo do comando a distancia;

g) O dispositivo de comando a distancia deve ser
concebido de modo que, em caso de avaria, 0
alarme funcione e a velocidade e o sentido do
impulso previamente fixados para o hélice se
mantenham até ao momento em que o comando
local entre em funcionamento, salvo se a Admi-
nistracdo considerar que esta disposicao é
impraticével;

h) Devem ser tomadas medidas especiais para asse-
gurar que o sistema de arranque automatico nao
esgote as possibilidades de arranque. Deve exis-
tir um alarme regulado para funcionar quando
a pressao do ar de arranque atingir um nivel
baixo, mas que permita manobras de arranque.

2 —Sempre que o aparelho propulsor principal e
maquinas a ele associadas, incluindo as fontes principais
de alimentacdo de energia eléctrica, dispuserem de
vérios graus de comando automéitico ou de comando
a distancia e forem objecto de vigilancia humana con-
tinua a partir de um posto de comando, este posto deve
ser concebido, equipado e instalado de modo que o
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funcionamento das méquinas seja tdo seguro e eficaz
como se estivessem sob vigilancia directa.

3 — Em geral, os sistemas automaticos de arranque,
funcionamento e comando devem incluir dispositivos
accionados manualmente que permitam neutralizar os
meios automaticos, mesmo no caso de avaria de qual-
quer componente do sistema automatico e de comando
a distancia.

Regra 9

Sistemas de ar comprimido

1 — Devem ser previstos meios para evitar pressoes
excessivas em qualquer dos elementos dos sistemas de
ar comprimido e em todos os pontos em que as camisas
de 4gua e os corpos dos compressores € dos refrige-
radores de ar possam estar sujeitos a sobrepressoes peri-
gosas devido a fugas provenientes dos elementos que
contém o ar comprimido. Devem ser previstos dispo-
sitivos adequados de regulagao de pressao.

2 — Os principais dispositivos de arranque por ar
comprimido dos motores propulsores principais de com-
bustdo interna devem ser convenientemente protegidos
contra os efeitos do retorno de chama e das explosoes
internas nos encanamentos de ar de arranque.

3 —Todos os encanamentos de descarga dos com-
pressores de ar de arranque devem estar directamente
ligados as garrafas de ar de arranque e todos os enca-
namentos de ar de arranque que ligam as garrafas de
ar aos motores principais e auxiliares devem ser com-
pletamente independentes do sistema de encanamentos
de descarga dos compressores.

4 — Devem ser tomadas medidas para reduzir ao
minimo a entrada de 6leo nos sistemas de ar comprimido
e para purgar estes sistemas.

Regra 10

Sistema de combustivel, 6leo lubrificante e outros 6leos inflamaveis

1 — Nao deve ser utilizado como combustivel um 6leo
cujo ponto de inflamagdo seja inferior a 60°C (prova
em cadinho fechado), determinado por meio de um apa-
relho de medida de tipo aprovado, excepto nos gera-
dores de emergéncia, caso em que o ponto de inflamagao
nao deve ser inferior a 43°C. A Administragdo pode,
contudo, autorizar que sejam utilizados, de uma maneira
geral, combustiveis com um ponto de inflamagao igual
ou superior a 43°C, sob reserva de precaugdes especiais
que considere necessarias, e na condicao de ndo se deixar
que a temperatura do local onde estes combustiveis sao
armazenados ou utilizados atinja um valor 10°C abaixo
do ponto de inflamacido dos combustiveis em questio.

2 — Devem prever-se meios seguros e eficazes para
determinar a quantidade de combustivel existente em
cada tanque. Se forem montados tubos de sonda, as
suas extremidades superiores devem estar situadas em
locais seguros e munidas de meios de obturacdo apro-
priados. Podem utilizar-se indicadores de nivel de vidros
planos desde que sejam suficientemente espessos e este-
jam protegidos por uma caixa metélica e munidos de
dispositivos de fecho automatico. Sao permitidos outros
meios para determinar a quantidade de combustivel con-
tido em cada tanque desde que, em caso de avaria destes
meios ou de enchimento excessivo do tanque, eles nao
permitam que o combustivel se derrame.

3 — Devem tomar-se medidas para evitar o excesso
de pressio em qualquer tanque ou em qualquer dos
componentes do sistema de combustivel, incluindo os
encanamentos de enchimento. As valvulas de seguranga

e os encanamentos de respiracdo ou de descarga aci-
dental devem descarregar o combustivel para local
seguro e de modo que nao ofereca perigo.

4 —Desde que a Administragio o considere neces-
sario, os encanamentos de combustivel que, quando
danificados, permitiriam o derrame de combustivel de
um tanque de reserva, de decantacio ou de servico dia-
rio, situado acima do duplo fundo, devem ser munidos
de uma torneira ou valvula montada no tanque, que
possa ser fechada de um lugar seguro situado no exterior
do local em que o tanque se encontra, no caso de defla-
grar um incéndio nesse local. No caso especial dos tan-
ques profundos situados num tdnel de veios ou de enca-
namentos ou local similar, devem ser instaladas valvulas
nos tanques profundos, mas a manobra em caso de
incéndio deve poder ser feita por meio de uma vélvula
suplementar montada no encanamento ou encanamen-
tos, fora do tanel ou do local similar. Se esta valvula
suplementar se encontrar num local de maquinas, ela
deve ter possibilidade de ser manobrada do exterior
deste local.

5—As bombas que facam parte do sistema de com-
bustivel devem ser independentes de qualquer outro sistema
e as ligacoes destas bombas devem estar equipadas com
uma valvula de seguranca de descarga eficaz, instalada em
sistema de circuito fechado. Quando os tanques de com-
bustivel forem também utilizados como tanques de lastro,
devem ser previstos dispositivos apropriados para isolar os
circuitos de combustivel dos circuitos de lastro.

6 — Nao devem ser instalados tanques de combustivel
em locais onde eventuais derrames ou fugas possam
provocar um incéndio ao cairem sobre superficies quen-
tes. Devem ser tomadas as necessarias precaucdes para
evitar que o combustivel sob pressao possa escapar de
uma bomba, filtro ou aquecedor e entre em contacto
com superficies quentes.

7 — a) Os encanamentos de combustivel e respectivas
vélvulas e acessdrios devem ser de aco ou de outro mate-
rial equivalente; no entanto, pode autorizar-se o uso
restrito de tubos flexiveis nos locais em que a Admi-
nistragdo os considere necessarios. Estes tubos flexiveis
e os acessOrios montados nas suas extremidades devem
ser suficientemente robustos e, satisfazendo os critérios
considerados satisfatorios pela Administracio, devendo
ser fabricados ou revestidos por materiais aprovados
resistentes ao fogo.

b) Sempre que necessario, os encanamentos de com-
bustivel e de Oleo lubrificante devem ser munidos de
blindagens ou outros dispositivos de proteccdo apro-
priados de modo a evitar, tanto quanto possivel, que
as fugas ou a pulverizagao de 6leo incidam sobre super-
ficies quentes ou penetrem no interior das condutas de
admissao de ar das méquinas. O nimero de unides nos
sistemas de encanamentos deve ser reduzido ao minimo.

8 — Na medida do possivel, os tanques de combustivel
devem fazer parte da estrutura do navio e estar situados
fora dos locais de méquinas da categoria A. Quando
os tanques de combustivel, com excep¢ao dos tanques
do duplo fundo, tenham de estar forcosamente junto
dos locais de maquinas da categoria A ou dentro destes,
pelo menos uma das suas paredes verticais deve ser
contigua ao limite dos locais de maquinas e deve, de
preferéncia, ter uma superficie limite comum com os
tanques de duplo fundo, quando existam; e a area da
superficie limite comum com o local de maquinas deve
ser tdo reduzida quanto possivel. Se estes tanques se
encontrarem no interior dos locais de méquinas da cate-
goria A, ndo devem conter combustiveis com um ponto
de inflamacdo inferior a 60°C (teste em cadinho
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fechado). Convém evitar, de uma maneira geral, o uso
de tanques de combustivel amoviveis nas zonas em que
haja risco de incéndio e, em especial, nos locais de
maquinas da categoria A. Quando forem autorizados
tanques amoviveis, eles devem ser colocados sobre um
tabuleiro de drenagem estanque ao combustivel, de
dimensdes amplas e munido de um tubo de descarga
adequado conduzindo a um tanque de purga de sufi-
ciente capacidade.

9 — A ventilagdo dos locais de maquinas deve ser
suficiente para evitar em todas as condicOes normais
de funcionamento a acumulagdo de vapores de hidro-
carbonetos.

10 — As medidas relativas a armazenamento, distri-
buicao e utilizacdo do 6leo destinado aos sistemas de
lubrificagdo sob pressao devem ser as que a Adminis-
tracdo considere satisfatorias. Nos locais de maquinas
da categoria A e, tanto quanto possivel, nos outros locais
de maquinas, tais medidas devem obedecer, pelo menos,
as disposicoes dos n.° 1, 3, 6 e 7 e, na medida em
que a Administracao o considere necessario, as dispo-
sicoes dos n.*® 2 e 4. Isto nao impede a utilizagao de
indicadores visuais de caudal fabricados com vidro, nos
sistemas de lubrificagdo, desde que se demonstre, por
uma prova, que tém um grau de resisténcia ao fogo
adequado.

11 — As medidas relativas a armazenagem, distribui-
¢ao e utilizacao de dleos inflamaveis diferentes dos men-
cionados no n.° 10 destinados a ser usados, sob pressao,
nos sistemas de transmissao de energia, nos sistemas
de comando e activagio e nos sistemas de aquecimento,
devem ser consideradas satisfatorias pela Administra-
¢a0. Nos locais onde existam fontes de inflamacao, tais
medidas devem obedecer, pelo menos, as disposicoes
dos n.° 2 e 6 e as dos n.®* 3 e 7, no que se refere
a resisténcia e construgao.

12 — Nos tanques do pique de proa, nao devem ser
transportados combustivel, 6leo lubrificante e outros
Oleos inflamaveis.

Regra 11

Instalacoes de esgoto

1 — Deve prever-se uma instalacdo de esgoto eficaz
que permita, em todas as condigdes que se encontram
na pratica, fazer a aspiracdo e o esgoto dos compar-
timentos estanques que nao sejam nem tanques per-
manentes de combustivel nem de agua, quer o navio
se encontre na sua posicdo normal, quer adornado.
Devem prever-se, para este efeito, aspiragdes laterais,
quando necessario. Devem ser tomadas medidas que
facilitem o afluxo de agua as aspiragdes. Contudo, a
Administracdo pode prescindir dos dispositivos de
esgoto de determinados compartimentos se entender
que a seguranca do navio nao fica, assim, comprometida.

2 —a) Devem prever-se, pelo menos, duas bombas
de esgoto accionadas mecanicamente e independentes,
podendo uma delas ser accionada pela maquina prin-
cipal. Pode ser utilizada, como bomba de esgoto de
accionamento mecanico, uma bomba de lastro ou qual-
quer outra bomba de servigo geral de débito suficiente.

b) As bombas de esgoto de accionamento mecanico
devem ser capazes de imprimir a 4gua uma velocidade
nao inferior a 2 m/s no colector de esgoto, cujo didmetro
interno deve ser, pelo menos:

d=25+1,68/L (B+D)

onde d é o diametro interno expresso em milimetros,
e L, B e D sao expressos em metros.

No entanto, o actual didmetro interno do colector
de esgoto principal pode ser arredondado ao tamanho
normalizado mais préximo, desde que tal seja aceite
pela Administragao.

¢) Cada uma das bombas de esgoto instaladas de
acordo com as disposi¢des da presente regra deve ter
uma aspiracgao directa, em que uma destas bombas aspire
de bombordo e a outra de estibordo das cavernas dos
locais de méaquinas, excepto nos navios de comprimento
inferior a 75 m, para os quais bastard que s6é uma bomba
de esgoto tenha aspiracdo directa as cavernas.

d) As condutas de aspiracdo de esgoto nido devem
ter um didmetro interno inferior a 50 mm. A disposicio
e dimensdes do sistema de esgoto devem ser tais que
permitam utilizar a capacidade nominal méxima da
bomba acima especificada para esgotar cada um dos
compartimentos estanques situados entre as anteparas
de colisdo e do pique de ré.

3 — Pode ser instalado um ejector de esgoto com-
binado com uma bomba de 4gua salgada de alta pressio
de accionamento independente, em substituicio de uma
das bombas de esgoto de accionamento independente
exigida na alinea a) do n.° 2, desde que a Administracao
considere tal arranjo satisfatorio.

4 — Nos navios em que 0 manuseamento ou o tra-
tamento do peixe possam provocar acumulagao de dgua
em locais fechados, devem ser previstos dispositivos de
esgoto adequados.

5 — Os encanamentos de esgoto nao devem atraves-
sar os tanques de combustivel liquido, lastro ou de duplo
fundo, a menos que sejam encanamentos de aco
reforcados.

6 — Os sistemas de esgoto e de lastro devem ser dis-
postos de modo a evitar que a dgua do mar, ou dos
tanques de lastro, passe para os pordes ou para os locais
de méquinas, ou de um compartimento estanque para
outro. A ligacdo do esgoto a qualquer bomba que aspire
do mar, ou dos tanques de lastro, deve ser munida de
uma valvula de retencdo ou de uma torneira que nao
possa ser aberta, simultaneamente, quer para 0 porao
€ 0 mar, quer para as cavernas e os tanques de lastro.
As valvulas das caixas de distribuicdo que fazem parte
dos encanamentos de esgoto devem ser do tipo de
retengao.

7 — Qualquer encanamento de esgoto que atravesse
uma antepara de colisdo deve ser provido de meios de
fecho directos, instalados na antepara com comando a
distancia a partir do convés de trabalho com um indi-
cador que mostre a posi¢ao da vélvula. Pode-se, no
entanto, dispensar o comando a distincia, se estes meios
de fecho forem instalados na face de ré da antepara
e estiverem bem acessiveis em todas as condicoes de
Servigo.

Regra 12

Proteccao contra o ruido

Devem ser tomadas medidas que reduzam os efeitos
do ruido sobre o pessoal que se encontra nos locais
de mdquinas para um nivel que a Administracdo con-
sidere satisfatorio (12).

Regra 13

Aparelho de governo

1 — Todos os navios devem ser equipados com um
aparelho de governo principal e um meio auxiliar de
accionamento do leme que a Administracao considere
satisfatorios. O aparelho de governo principal € o meio
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auxiliar de accionamento do leme devem ser concebidos
de forma que, na medida do razoavel e praticdvel, a
avaria de um dos sistemas nao torne o outro inoperante.

2 — Quando o aparelho de governo principal com-
preender duas ou mais unidades motoras idénticas, nao
€ necessario um meio de governo auxiliar, desde que
o aparelho de governo principal possa accionar o leme
nas condigdes exigidas no n.° 10, quando uma das uni-
dades motoras se encontre fora de servico. Cada uma
das unidades motoras deve ser alimentada por um cir-
cuito independente.

3 — A posicao angular do leme, quando accionado
mecanicamente, deve ser indicada na casa do leme. O
indicador de angulo do leme de um aparelho de governo
de accionamento mecénico deve ser independente do
sistema de comando deste.

4 —FEm caso de avaria de qualquer dos sistemas
motores do aparelho de governo, deve soar um alarme
na casa do leme.

5 — Devem ser instalados, na casa do leme, indica-
dores de funcionamento dos motores que accionam 0s
aparelhos de governo eléctricos e electro-hidraulicos.
Estes circuitos e motores devem ser protegidos contra
curto-circuito e equipados com um alarme de sobrecarga
e um alarme de falta de tensdo. Os dispositivos de pro-
teccdo contra sobreintensidades, quando existam, devem
entrar em accdo quando a corrente for, pelo menos,
igual ao dobro da corrente de plena carga do motor
ou do circuito protegido e ser concebidos de modo a
permitir a passagem das correntes de arranque apro-
priadas.

6 — O aparelho de governo principal deve ter robus-
tez e poténcia suficiente para governar o navio a velo-
cidade maxima de servico. O aparelho de governo prin-
cipal e a madre do leme devem ser projectados de forma
que nao sofram danos a maxima velocidade de marcha
a ré ou em manobras durante as operacoes de pesca.

7 — O aparelho de governo principal deve ser capaz
de levar o leme da posi¢ao de 35° a um bordo a 35°
ao outro bordo, com o navio no calado maximo de ser-
vico permitido e navegando a velocidade méxima de
servico em marcha a vante. O tempo para levar o leme
da posicao de 35° a um bordo a 30° ao outro bordo
nao deve ser superior a 28 s nas mesmas condicoes.
Sempre que necessario, o aparelho de governo principal
deve ser accionado mecanicamente, a fim de satisfazer
estes requisitos.

8 — A unidade motora do aparelho de governo prin-
cipal deve ser de um tipo que possa arrancar tanto por
meio de dispositivos manuais a partir da casa do leme
como automaticamente, quando a alimentacao for res-
tabelecida, ap6s uma falta de corrente.

9 — O meio auxiliar de accionamento do leme deve
ter resisténcia adequada e permitir governar o navio
a uma velocidade de navegagao aceitdvel e ter possi-
bilidade de entrar rapidamente em accao em caso de
emergéncia.

10 — O meio auxiliar de accionamento do leme deve
poder levar o leme da posicdo de 15° a um bordo a
15° ao outro bordo em nao mais de 60 s, com 0 navio
navegando a metade da sua velocidade méaxima de ser-
vico em marcha a vante ou a velocidade de 7 nds, se
esta for superior. O meio auxiliar de accionamento do
leme deve ser accionado mecanicamente sempre que
necessario para satisfazer estas disposigoes.

11 — Nos navios de comprimento igual ou superior
a 75 m, os aparelhos de governo eléctricos ou electro-
-hidraulicos devem ser servidos por, pelo menos, dois

circuitos alimentados a partir do quadro eléctrico prin-
cipal e estes circuitos devem ser tao distanciados um
do outro quanto possivel.

Regra 14

Dispositivos de alarme para oficiais de maquinas

Em navios de comprimento igual ou superior a 75 m,
deve existir um alarme destinado aos oficiais de maqui-
nas que possa ser accionado da casa de comando das
mdquinas ou da plataforma de manobra, conforme for
mais conveniente, e cujo sinal se ouga claramente nos
seus alojamentos.

Regra 15

Sistemas frigorificos para conservacao das capturas

1 — Os sistemas frigorificos devem ser projectados,
construidos, testados e instalados de modo a satisfazer
a Administragao e tendo em conta a seguranca do sis-
tema e também a emissdo de clorofluorcarbonetos
(CFC) ou de qualquer outra substancia potencialmente
destruidora da camada do ozono em quantidades ou
concentragdes que possam Ser perigosas para as pessoas
ou para o meio ambiente.

2 — Os agentes refrigerantes utilizados nos sistemas
frigorificos devem ter a aprovagdo da Administragio.
No entanto, em caso algum devem ser utilizados como
agentes refrigerantes o cloreto de metilo ou CFC cujo
potencial destruidor da camada do ozono seja superior
a 5%, como o CFC-11.

3 —a) As instalagoes frigorificas devem ser prote-
gidas de forma eficaz contra vibragdes, choques, dila-
tacOes, contraccoes, etc., € devem ser equipadas com
um dispositivo automético de seguranca que evite o
aumento perigoso de temperatura e de pressao.

b) Os sistemas frigorificos em que se utilizem agentes
refrigerantes téxicos ou inflamaveis devem ser dotados
de dispositivos que permitam o esvaziamento para um
local em que o refrigerante nao constitua perigo para
0 navio ou para as pessoas de bordo.

4 —a) Todos os locais contendo maquinas frigori-
ficas, incluindo condensadores e reservatérios de gas
que utilizem agentes refrigerantes toxicos, devem ser
separados de todos os locais adjacentes por anteparas
estanques ao gas. Todos os locais que contenham maqui-
nas frigorificas, incluindo condensadores e reservatorios
de gés, devem ser dotados de um dispositivo detector
de fugas com um indicador situado fora do local, mas
junto a sua entrada, um sistema de ventilacdo indepen-
dente e um sistema de pulverizacio de dgua.

b) Quando for impossivel na pratica realizar este sis-
tema de contencao de fugas por motivo das dimensoes
do navio, pode montar-se a instalacao frigorifica no local
de maquinas, com a condi¢do de a quantidade de agente
refrigerante utilizado n@o constituir perigo para o pes-
soal que nele se encontre, se toda a carga de gas se
libertar, ou de se montar um alarme para assinalar uma
concentragao perigosa de gds, em caso de se produzir
uma fuga no compartimento.

5 — Os dispositivos de alarme dos locais que con-
tenham mdaquinas frigorificas e camaras frigorificas
devem estar ligados a casa do leme, aos postos de segu-
ranga ou as saidas de evacuacio para evitar que as pes-
soas sejam impedidas de sair. Pelo menos uma saida
de cada um destes locais deve poder ser aberta do inte-
rior. Sempre que seja possivel, na pratica, as saidas dos
locais contendo maquinas frigorificas que utilizem gases
téxicos ou inflamdveis ndo devem comunicar directa-
mente com locais habitados.
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6 — Quando um sistema frigorifico utilizar um agente
refrigerante perigoso para as pessoas, devem existir, pelo
menos, dois jogos de aparelhos respiratérios, um dos
quais deve ser colocado em lugar acessivel, em caso
de fuga do agente refrigerante. Os aparelhos respira-
térios que fazem parte do equipamento de combate a
incéndio podem ser considerados como satisfazendo, no
todo ou em parte, as presentes disposicoes, desde que
se encontrem devidamente localizados para servir a
ambos os fins. Devem ser fornecidas garrafas sobres-
selentes quando se utilizem aparelhos respiratorios
auténomos.

7 — Devem ser afixadas a bordo do navio instrucoes
adequadas sobre métodos de conducao das instalagoes
frigorificas e procedimentos de emergéncia.

PARTE C
Instalacées eléctricas (v. também a regra 3)

Regra 16

Fonte principal de energia eléctrica

1—a) Sempre que a energia eléctrica constitua o
unico meio de assegurar os servigos auxiliares indispen-
séveis para a propulsao e seguranca do navio, deve existir
uma fonte principal de energia eléctrica a qual deve
ser constituida por, pelo menos, dois geradores, um dos
quais pode ser accionado pela maquina principal. A
Administracdo pode aceitar outros dispositivos que
tenham uma capacidade eléctrica equivalente.

b) A poténcia destes grupos de geradores deve ser
tal que, mesmo no caso de paragem de um deles, seja
possivel assegurar os servicos referidos na alinea a) do
n.° 6 da regra 3, excluida a poténcia necessaria para
as actividades de pesca e para o tratamento e conser-
vacao do pescado.

¢) A fonte principal de energia eléctrica do navio
deve ser concebida de modo que os servicos mencio-
nados na alinea a) do n.° 6 da regra 3 possam ser asse-
gurados qualquer que seja o ndmero de rotacdes e sen-
tido de rotagdo das méquinas propulsoras principais ou
dos veios.

d) Quando existirem transformadores que sejam uma
das partes essenciais do sistema de alimentacdo prescrito
no presente nimero, o sistema deve ser disposto de
maneira a assegurar a continuidade da alimentagio.

2 —a) A rede de iluminagao principal deve ser con-
cebida de tal modo que um incéndio ou outro acidente
que ocorra no ou nos locais que contém a fonte principal
de energia eléctrica incluindo os transformadores,
quando existirem, ndo torne inoperante o sistema de
iluminacdo de emergéncia.

b) A rede de iluminacdo de emergéncia deve ser con-
cebida de tal modo que um incéndio ou outro acidente
que ocorra no ou nos locais que contém a fonte de
energia eléctrica de emergéncia, incluindo os transfor-
madores, quando existirem, nao torne inoperante o sis-
tema de iluminacéo principal.

Regra 17

Fonte de energia eléctrica de emergéncia

1 — Deve existir uma fonte auténoma de energia eléc-
trica de emergéncia instalada num local considerado
satisfatorio pela Administragdo, fora dos locais de
maquinas, e disposta de modo a poder continuar a fun-

cionar na eventualidade de incéndio ou outro acidente
que provoque uma avaria na instalacao eléctrica prin-
cipal.

2 —Tendo em atencdo a corrente de arranque € a
natureza transitoria de determinadas cargas, a fonte de
energia eléctrica de emergéncia deve poder alimentar,
simultaneamente, durante um periodo ndo inferior a
trés horas:

a) A instalacdo de radiocomunicacoes de ondas
métricas (VHF), exigida de acordo com as dis-
posicdes das alineas @) e b) do n.° 1 da regra 6
do capitulo IX e, se aplicaveis:

i) A instalacdo de radiocomunicacoes de
ondas hectométricas (MF), exigida de
acordo com as disposicOes das alineas a)
e b) do n.° 1 da regra 8 do capitulo 1x
e das alineas b) e c¢) do n.° 1 da regra 9
do mesmo capitulo;

ii) A estacdo terrena de navio, exigida de
acordo com as disposicoes da alinea a)
do n.° 1 da regra 9 do capitulo 1x; €

iif) A instalacdo de radiocomunicagdes de
ondas hectométricas/decamétricas
(MF/HF), exigida de acordo com as dis-
posicoes das alineas a) e b) do n.° 2 da
regra 9 do capitulo X e do n.° 1 da
regra 10 do mesmo capitulo;

b) O equipamento de comunicagdes internas, sis-
temas de deteccdo de incéndio e os sinais que
possam ser necessarios em caso de emergencia;

c) Osfardis de navegacdo, se forem exclusivamente
eléctricos, e a iluminacao de emergéncia:

i) Nos postos de embarque e no exterior

do costado do navio;

ii) Em todos os corredores, escadas e saidas;

iif) Em locais onde estejam instaladas maqui-
nas ou a fonte de energia eléctrica de
emergéncia;

iv) Nos postos de seguranga; e

v) Nos locais de manuseamento e trata-
mento do pescado; e

d) A bomba de incéndio de emergéncia, quando
exista.

3 — A fonte de energia eléctrica de emergéncia pode
ser um gerador ou uma bateria de acumuladores.

4 — a) Quando a fonte de energia eléctrica de emer-
géncia for um gerador, este deve dispor de uma fonte
de alimentacdo de combustivel independente assim
como de um dispositivo de arranque eficiente, consi-
derados satisfatérios pela Administracao. A menos que
o gerador de emergéncia disponha de um segundo sis-
tema de arranque independente, deve proteger-se a
unica fonte de energia de arranque acumulada de modo
a evitar o seu completo esgotamento pelo sistema de
arranque automatico.

b) Quando a fonte de energia eléctrica de emergéncia
for uma bateria de acumuladores, esta deve poder supor-
tar a carga de emergéncia sem necessidade de ser recar-
regada e sem que as variagdes da tensao, durante o
periodo de descarga, ultrapassem 12% da sua tensdo
nominal. Em caso de falha da alimentacdo principal,
esta bateria de acumuladores deve ligar-se automati-
camente ao quadro eléctrico de emergéncia e alimentar,
imediatamente, pelo menos os servicos mencionados nas
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alineas b) e ¢) do n.° 2. O quadro eléctrico de emergéncia
deve ser munido de um comutador auxiliar que permita
ligar manualmente a bateria em caso de avaria do sis-
tema de ligagao automatico.

5 — O quadro eléctrico de emergéncia deve estar ins-
talado tdo préximo quanto possivel da fonte de energia
de emergéncia numa posicao que satisfaca as disposi¢oes
do n.° 1. Quando a fonte de energia de emergéncia
for constituida por um gerador, o quadro eléctrico de
emergéncia deve ser instalado no mesmo local que a
fonte de energia de emergéncia, salvo nos casos em
que esta disposicdo possa comprometer o funciona-
mento do quadro.

6 — As baterias de acumuladores instaladas de acordo
com as disposicOes da presente regra devem estar situa-
das num local bem ventilado que nao seja o que contém
o quadro eléctrico de emergéncia. Deve ser montado,
num local apropriado do quadro eléctrico principal ou
na cabina de comando das méquinas, um indicador que
mostre quando a bateria que constitui a fonte de energia
de emergéncia se encontra a descarga. Em condigoes
normais de funcionamento, o quadro eléctrico de emer-
géncia deve ser alimentado a partir de um quadro eléc-
trico principal por um cabo de interligacdo protegido
no quadro eléctrico principal contra sobrecargas e cur-
tos-circuitos. O arranjo do quadro de emergéncia deve
ser tal que, no caso de ocorrer uma falha da alimentacao
principal, deve ser estabelecida automaticamente a liga-
¢ao da alimentacdo de emergéncia. Quando o sistema
for equipado com um dispositivo de retorno, o cabo
de interligacdo deve também ser protegido no quadro
eléctrico de emergéncia pelo menos contra curtos-cir-
cuitos.

7 — O gerador de emergéncia e o respectivo motor
de accionamento, assim como a bateria de acumula-
dores, devem ser concebidos de modo a poderem fun-
cionar a sua poténcia nominal, quer o navio se encontre
na posi¢ao direita ou quando sofre um balanco trans-
versal até 22,5° a um e outro bordo e, simultaneamente,
balanco longitudinal de 10° para vante e para ré, ou
com qualquer combinagdo de angulos dentro destes
limites.

8 — A fonte de energia eléctrica de emergéncia e 0s
dispositivos autométicos de arranque devem ser cons-
truidos e dispostos de maneira a poderem ser subme-
tidos a testes adequados, pelos membros da tripulacéo,
quando o navio se encontre em servigo.

Regra 18

Precaucdes contra electrocussao, incéndio
e outros acidentes de origem eléctrica (1%)

1 —a) As partes metélicas descobertas das maquinas
e do equipamento eléctrico que estejam instaladas com
caricter permanente e que nio se destinem a estar sob
tensdo, mas que sejam susceptiveis de o estar em con-
sequéncia de avaria, devem ser ligadas a massa do casco,
salvo se as referidas maquinas ou equipamento:

i) Forem alimentados a uma tensdo que nao ultra-
passe 55 V em corrente continua ou de um valor
eficaz de 55 V entre condutores; ndo devem ser
utilizados autotransformadores para obter esta
altima tensao em corrente alterna; ou

ii) Forem alimentados, a uma tensao néo superior
a 250 V, por transformadores de isolamento
ligados a um tnico aparelho de utilizacao; ou

iii) Forem fabricados segundo o principio de duplo
isolamento.

b) Os aparelhos eléctricos portateis devem trabalhar
a uma tensao segura, as partes metalicas descobertas
destes aparelhos, que nao se destinem a estar sob tensao,
mas que sejam susceptiveis de o estar em consequéncia
de avaria, devem ser ligados a massa do casco. A Admi-
nistracdo pode exigir precaucdes suplementares relati-
vamente a gambiarras, ferramentas ou artigos semelhan-
tes destinados a ser utilizados em locais confinados ou
excepcionalmente humidos nos quais possa haver riscos
especiais por motivo de condutividade.

¢) Os aparelhos eléctricos devem ser fabricados e ins-
talados de forma que as pessoas nao possam sofrer lesoes
corporais ao serem manipulados ou tocados em con-
dicoes normais de utilizagao.

2 — Os quadros eléctricos principais e de emergéncia
devem ser instalados de modo a oferecerem facil acesso,
em caso de necessidade, aos aparelhos e equipamento,
sem perigo para as pessoas que deles se ocupam. As
partes laterais e posterior dos quadros e, sempre que
necessario, a parte da frente devem ser conveniente-
mente protegidas. As partes descobertas condutoras,
cuja tensao em relacdo a massa ultrapasse um valor
a especificar pela Administragdo, ndo devem ser ins-
taladas na frente de tais quadros. Sempre que necessario,
deve haver tapetes ou gradeamentos nao condutores
na parte frente do quadro.

3 —a) Nao deve ser utilizado o sistema de distri-
buicdo com retorno pelo casco para forca motriz, aque-
cimento ou iluminacao nos navios de comprimento igual
ou superior a 75 m.

b) A disposicao da alinea a) nao impede, em condigdes
aprovadas pela Administragao, a utilizagio de:

i) Sistemas de proteccdo catddica por diferencga de
potencial eléctrico;
ii) Sistemas limitados e localmente ligados a massa; ou
iit) Dispositivos de controlo do nivel de isolamento,
com a condi¢ao de a intensidade da corrente nao
ultrapassar 30 mA nas condi¢cdes mais desfa-
VOTaveis.

¢) Quando se utilizar uma rede de distribuigdo com
retorno pelo casco, todos os subcircuitos finais (todos
os circuitos ligados depois do ultimo aparelho de pro-
teccdo) devem ser a dois fios, devendo tomar-se pre-
caugoes especiais consideradas satisfatorias pela Admi-
nistracao.

4 — a) Quando se utilizar uma rede de distribuigao,
principal ou secundéria, para for¢a motriz, aquecimento
ou iluminagao, sem ligagao a massa do casco, deve existir
um dispositivo que possa medir o grau de isolamento
em relac@o a massa do casco.

b) Quando o sistema de distribuicédo estiver de acordo
com as disposicoes da alinea a) e a tensdo utilizada
exceder 0s 55 V em corrente continua ou um valor eficaz
de 55V, entre condutores, deve existir um dispositivo
que possa medir continuamente o grau de isolamento
em relacdo a massa do casco e dar um alarme sonoro
ou visual quando o grau de isolamento for anormal-
mente baixo.

¢) Os sistemas de distribuicdo que sdo alimentados
a uma tensao inferior a 250 V em corrente continua
ou um valor eficaz de 250 V, entre condutores, e que
tenham capacidade limitada, devem cumprir as exigén-
cias da alinea a), sempre que a Administracao considere
necessario.

5 —a) Salvo em circunstancias excepcionais autori-
zadas pela Administracao, todas as bainhas e blindagens
metalicas dos cabos devem ter continuidade eléctrica
e estar ligadas a massa do casco.
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b) Todos os cabos eléctricos devem ser, pelo menos,
do tipo nao propagador de chama e devem ser instalados
de modo que as referidas propriedades ndo se alterem.
Sempre que necessdrio para determinadas aplicacoes,
a Administracao pode autorizar o uso de cabos de tipo
especial, tais como os de radiofrequéncia, que nao satis-
facam a estas disposigoes.

¢) Os cabos e os condutores destinados a servigos
essenciais ou de emergéncia, de circuitos de forga, ilu-
minagao, comunicacdes internas ou sinais nao devem,
na medida do possivel, atravessar cozinhas, locais de
mdquinas da categoria A ou outras dreas que apresen-
tem um elevado risco de incéndio, nem lavandarias,
locais de manuseamento e tratamento do pescado ou
outros locais onde se verifique uma taxa de humidade
elevada. Os cabos que ligam as bombas de incéndio
ao quadro de emergéncia devem ser de tipo resistente
ao fogo quando atravessem zonas de elevado risco de
incéndio. Sempre que isso seja possivel na pratica, todos
estes cabos devem ser instalados de forma a evitar que
sejam danificados por aquecimento das anteparas cau-
sado por incéndio num local adjacente.

d) Sempre que se instalem cabos em locais onde haja
risco de incéndio ou de explosao, no caso de ocorrer
uma avaria de origem eléctrica, devem tomar-se pre-
caucOes especiais contra tais riscos considerados satis-
fatdrios pela Administracao.

e) Os cabos eléctricos devem ser fixados de modo
a evitar o desgaste por atrito ou qualquer outra
deterioracao.

f) Os terminais e jungdes de todos os condutores
devem ser feitos de modo a conservar as propriedades
iniciais do cabo nos dominios eléctrico € mecanico do
ponto de vista da nao propagagao da chama e, quando
for caso disso, da aptiddo para resistir ao fogo.

g) Os cabos a instalar nos compartimentos refrige-
rados devem poder suportar baixas temperaturas e
humidade elevada.

6 — a) Os circuitos devem ser protegidos contra cur-
tos-circuitos. Devem também ser protegidos contra
sobrecargas, salvo nos casos previstos na regra 13 e
quando a Administragao o autorize a titulo excepcional.

b) O calibre ou a regulacdo apropriada do dispositivo
de proteccao contra sobrecargas destinado a cada cir-
cuito deve estar permanentemente indicado no ponto
onde tenha sido instalado tal dispositivo.

7 — Os aparelhos de iluminagao devem ser instalados
de modo a ndo provocar aumentos de temperaturas que
possam danificar os cabos e a impedir um aquecimento
excessivo do material circundante.

8 — Os circuitos de iluminagao ou de forca motriz
que terminem num local que apresente risco de incéndio
ou de explosao devem ser dotados de interruptores com
isolamento colocados fora de tais locais.

9 — a) O compartimento onde estd situada uma bate-
ria de acumuladores deve ser construido e ventilado
de forma considerada satisfatéria pela Administragio.

b) Nao deve ser permitida, nestes compartimentos,
a instalacao de material eléctrico ou outro que possa
constituir uma fonte de ignicao de vapores inflaméaveis,
excepto nos casos previstos no n.° 10.

¢) Uma bateria de acumuladores ndo deve ser ins-
talada em locais habitados, a menos que seja colocada
num receptaculo hermeticamente fechado.

10 — Em locais onde possam acumular-se misturas
inflaméveis € em compartimentos principalmente des-
tinados a instalar uma bateria de acumuladores, nao

deve ser instalado nenhum equipamento eléctrico, a
menos que a Administragao entenda que ele seja:

a) Indispensavel para fins operacionais;

b) De tipo que ndo possa provocar a inflamacdo
da mistura considerada;

¢) Apropriado para o local considerado; e

d) Exista um certificado de aprovagio para utili-
zacdo segura numa atmosfera contendo poeiras,
vapores ou gases susceptiveis de se encontrarem
a bordo.

11 — Devem ser montados para-raios em todos os
mastros e mastaréus de madeira. Nos navios construidos
em materiais nao condutores, os para-raios devem ser
ligados, por condutores apropriados, a uma chapa de
cobre fixada no casco do navio bastante abaixo da linha
de 4gua.

PARTE D

Locais de maquinas periodicamente nao atendidas
(v. também regra 3)

Regra 19

Seguranca contra incéndios

Prevengéao de incéndio

1 — Deve prestar-se uma atengao especial aos enca-
namentos de combustivel de alta pressao. Quando as
condicOes praticas o permitirem, os combustiveis que
se libertem, por fuga, destes sistemas de encanamentos
devem ser conduzidos para um tanque de purgas apro-
priado com alarme de nivel alto.

2 — Sempre que os tanques de servigo didrio de com-
bustivel sejam de enchimento automdatico ou com
comando a distincia, devem existir meios para evitar
derrames. Devem tomar-se precaugoes semelhantes em
relagdo a todos os outros aparelhos destinados a tratar
automaticamente liquidos inflaméaveis como, por exem-
plo, depuradores de combustivel, que devem, sempre
que as condigdes praticas o permitam, ser instalados
num local especial reservado aos depuradores e seus
aquecedores.

3 — Sempre que os tanques de servico didrio de com-
bustivel ou os tanques de decantacdo forem munidos
de dispositivos de aquecimento, deve instalar-se um
alarme de alta temperatura se existit a possibilidade
de se ultrapassar o ponto de inflamagao do combustivel.

Detecgao de incéndio

4 — Deve ser instalado, nos locais de méquinas, um
sistema de detec¢ao de incéndio aprovado, baseado num
principio de autocontrole, com meios que permitam tes-
ta-lo periodicamente.

5— 0O sistema de deteccdo deve activar alarmes,
simultaneamente, sonoros e luminosos na ponte de
comando e num numero de locais apropriados suficiente
para que possam ser ouvidos e observados pelas pessoas
a bordo, quando o navio se encontrar no porto.

6 — O sistema de deteccao de incéndio deve ser ali-
mentado automaticamente por uma fonte de energia
de emergéncia, em caso de avaria da fonte de energia
principal.

7 — Os motores de combustao interna de poténcia
igual ou superior a 2500 kW devem ser equipados com
detectores de excesso de vapores de dleo que possam
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formar-se no carter ou de detectores de elevacao de
temperatura das chumaceiras do motor ou dispositivos
equivalente.

Combate a incéndios

8 — Deve existir um sistema fixo de extin¢do de incén-
dio considerado satisfatorio pela Administracdo e que
obedeca as disposicoes das regras 22 e 40 do capitulo v.

9 — Nos navios de comprimento igual ou superior
a 75 m, devem ser tomadas as medidas necessarias para
garantir uma alimentacio de dgua imediata ao colector
de incéndio, quer:

a) Através de comandos a distdncia de arranque
de uma das bombas de incéndio principais, a
partir da ponte de comando e do posto de com-
bate a incéndios, quando exista; quer

b) Mantendo o colector de incéndio permanente-
mente sob pressao, tendo em conta os riscos
de congelacao (14).

10 — A Administracdo deve assegurar-se de que a
manutencao da integridade ao fogo dos locais de méaqui-
nas sao satisfatérios, de que a localizagao e centralizacao
dos comandos da instalacdo de extingdo de incéndio
e dos dispositivos de paragem mencionados na regra 24,
como, por exemplo, da ventilagdo, das bombas de com-
bustivel, etc., e pode exigir dispositivos de extincao de
incéndio, aparelhos de combate a incéndio e aparelhos
respiratorios em adicdo aos que sao exigidos no
capitulo v.

Regra 20

Proteccao contra alagamento

1 — As cavernas dos locais de miquinas devem ser
providos de um alarme de nivel alto que permita dar
conhecimento de qualquer acumulacio de liquidos com
angulos normais de caimento e de adornamento. O sis-
tema de deteccdo deve accionar um alarme sonoro e
visual nos lugares onde se mantenha uma vigilancia
continua.

2 — Os comandos de qualquer vélvula que sirva uma
tomada de 4gua do mar assim como qualquer descarga
situada abaixo da linha de 4gua ou sistema de ejeccao
de esgoto, devem estar localizados de modo que se dis-
ponha de tempo suficiente para manobrar a vélvula,
no caso de entrada de dgua para o local.

Regra 21

Comunicacées

Nos navios de comprimento igual ou superior a 75 m,
um dos dois meios de comunicacao independentes men-
cionados na regra 7 deve ser um meio fidvel de comu-
nicacdo oral. Deve também existir um meio fidvel de
comunicagio oral entre a ponte de comando aos alo-
jamentos dos oficiais de maquinas.

Regra 22

Sistema de alarme

1 — Deve existir um sistema de alarme que alerte
para qualquer deficiéncia que requeira atengao.

2—a) O sistema de alarme deve activar um sinal
sonoro no local de méquinas e indicar visualmente num
local adequado cada um dos alarmes distintos que se
produza.

b) O sistema de alarme deve ter uma ligacdo aos
alojamentos dos oficiais de méquinas, através de um
comutador que permita a ligagdo a um dos camarotes
ou a um local de reunido dos oficiais de maquinas,
quando exista. A Administracdo pode autorizar outros
arranjos que oferecam uma seguranca equivalente.

¢) Deve existir um alarme que alerte os oficiais de
maquinas assim como o pessoal de quarto na ponte
de comando, no caso de um sinal de alarme nao ter
recebido atencdo num determinado espaco de tempo
fixado pela Administracio.

d) Na ponte de comando, deve funcionar um alarme
sonoro e visual em todas as situagdes que exijam a inter-
vengao do responsavel de quarto ou que devam merecer
a sua atencao.

e) O sistema de alarme deve ser, tanto quanto possivel,
a prova de avarias.

3 — O sistema de alarme deve ser:

a) Alimentado em permanéncia e munido de um
dispositivo de ligacdo automatica a uma fonte
de energia de reserva, para o caso de falha da
alimentacao; e

b) Activado por qualquer falha da alimentacdo
normal de energia.

4 —a) O sistema de alarme deve ser capaz de assi-
nalar simultaneamente mais de uma avaria e a aceitacao
de um alarme nao deve provocar o cancelamento de
outro.

b) Quando uma condigdo de alarme for aceite no
local mencionado na alinea a) do n.° 2 deve ser indicado
nos locais onde se deu o alarme que ele foi aceite. Os
sinais sonoros devem continuar a funcionar até o alarme
ter sido aceite e os visuais devem manter-se até a defi-
ciéncia ter sido corrigida. Todos os dispositivos de
alarme devem voltar automaticamente a posicdo cor-
respondente ao estado de funcionamento normal, logo
que a deficiéncia tiver sido corrigida.

Regra 23

Disposicées especiais aplicaveis as maquinas,
caldeiras e instalacoes eléctricas

1 — Em navios de comprimento igual ou superior a
75 m, a fonte principal de energia eléctrica deve obede-
cer as seguintes condigoes:

a) Quando a energia eléctrica for normalmente
fornecida por um gerador, devem existir medi-
das apropriadas de redugdo de carga eléctrica
para garantir a continuidade da alimentacao dos
servicos necessarios a propulsao e ao governo
do navio. Para atender aos casos de avaria do
gerador de servico, deve prever-se 0 arranque
e a ligacdo automadtica, ao quadro principal, de
um gerador de reserva com uma poténcia sufi-
ciente para permitir a propulsao € o governo
do navio assim como efectuar novamente o
arranque automdtico das madquinas auxiliares
essenciais, com sequéncia programada, se neces-
sario. A Administracdo pode autorizar a uti-
lizacao de dispositivos de arranque comandados
a distancia (manualmente) e de ligacao do gera-
dor de reserva ao quadro principal assim como
de dispositivos para arrancar novamente a dis-
tancia as maquinas auxiliares essenciais; €

b) Quando a energia eléctrica for fornecida, em
condi¢des normais, por mais de um gerador em
funcionamento simultaneo, devem existir meios,
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por exemplo, uma reducao da carga eléctrica,
que garantam que em caso de avaria de um
dos geradores, os outros continuem a funcionar
sem sobrecarga, para permitir a propulsdo e o
governo do navio.

2 — Quando se exija que outras maquinas auxiliares
indispensaveis para a propulsio sejam instaladas em
duplicado, elas devem ser munidas de dispositivos de
comutagdo automdtica que permitam transferir a sua
fungdo para uma maquina de reserva. A comutacdo
automdtica deve provocar o funcionamento de um
alarme.

3 — Devem existir sistemas de comando automdtico
e de alarme que obedecam as seguintes condicoes:

a) O sistema de comando deve ser concebido de
modo que os servicos necessarios ao funciona-
mento do aparelho propulsor principal e dos
seus auxiliares sejam assegurados por meio dos
dispositivos automaticos;

b) Devem existir meios que permitam manter a
pressdo do ar de arranque a um nivel adequado
quando se utilizarem motores de combustao
interna para a propulsao principal;

c¢) Deve existir um sistema de alarme de acordo
com as disposicoes da regra 22 para todos os
valores importantes da pressdo, temperatura,
niveis de liquidos, etc.; e

d) Quando for conveniente, os quadros de alarme
e os instrumentos destinados a indicar as avarias
que tenham provocado um alarme devem ser
instalados num local central apropriado.

Regra 24

Sistemas de seguranca

Deve existir um sistema de seguranca que, em caso
de deficiéncia grave de funcionamento das mdéquinas
ou das caldeiras que constitua um perigo imediato,
desencadeie a paragem automatica da parte ameagada
da instalacio e faga soar um alarme. O aparelho pro-
pulsor nao deve parar automaticamente, salvo quando
existir risco de avaria grave, colapso completo ou explo-
sdo. Quando existir um dispositivo para neutralizar a
paragem do aparelho propulsor principal, ele deve ser
concebido de maneira a ndo poder ser accionado inad-
vertidamente. Deve haver um indicador visual que per-
mita constatar se este dispositivo foi ou ndo accionado.

CAPITULO VII

PARTE C
Regra 17

2 — Lotacao das embarcacoes salva-vidas:

a) As embarcagdes salva-vidas ndo podem ter lota-
¢ao superior a 150 pessoas;

b) A lotacdo maxima de uma embarcagdo salva-
-vidas deve ser igual ou inferior:

i) Ao nimero de pessoas embarcadas com
peso médio de 75 kg, envergando coletes
de salvacao e sentadas normalmente, sem
interferirem com o meio de propulsao
e o funcionamento do equipamento; ou

ii) Ao nimero de lugares que se obtém de
acordo com a disposicio dos assentos
conforme mostra a figura 1. O tracejado
pode ser sobreposto como estd indicado,
desde que sejam instalados apoios para
os pés e haja suficiente espago para as
pernas e a separagao vertical entre os
assentos superiores e inferiores seja, pelo
menos, de 350 mm,;

Diametro
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| iseensun

i 150mm ; em = 2 e m m mm =
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estende-se 100 mm paracada | Posigao manima | . |
lado da linha base do.semi- supetiof |
cnculo ¢ ocupatoda a targura |

aa tigura P—'—ﬂ"-—-ﬂ ! ,

—— O borda do assento nio L | Minimo
s | | pode transpor esta hnha v, 150 mm
100 mm | i 1 100 mm \ I |
! ! | | {
| | ' N
| | | \ >
Apawodope _1 -3
Assentainterior (| 1 | pnf _ i = R M

¢) Os assentos das embarcagoes salva-vidas devem
estar claramente identificados.

(") V. apéndice 1 da recomendagéo sobre estabilidade intacta dos
navios de pesca, adoptada pela Resolucao A.168(ES.IV), e do Codigo
de Regras Praticas Relativas a Exactiddo da Informacdo da Esta-
bilidade para Navios de Pesca, adoptado pela Organizacao pela Reso-
lugdo A.267(VIII).

(®) V. a recomendagio sobre critério de mau tempo para navios
de pesca de comprimento igual ou superior a 24 m, adoptada pela
Organizagao através da Resolugao A.685(17)

(®) V. as orientacdes sobre 0 método de calculo do efeito da dgua
embarcada no convés contida na recomendacao 1 do anexo 3 da Acta
Final da Conferéncia.

(*) Para as é4reas de navegagdo onde possa ocorrer acumulacio
de gelo e para as quais se proponha uma modificagdo dos valores
para a acumulacgao de gelo, v. as orientagdes relativas a acumulagao
de gelo que constam da recomendacdo 2 do anexo 3 da Acta Final
da Conferéncia.

() V. linhas de orientagao sobre cadernos de estabilidade contidos
na recomendagdo 3 do anexo 3 da Acta Final da Conferéncia.

(%) V. 0 Cédigo de Regras Praticas sobre o Rigor das Informagdes
de Estabilidade a Fornecer aos Navios de Pesca, adoptado pela Orga-
nizagdo pela Resolugao A.267(VIII).

(") V. 0 apéndice v da recomendagio relativa a estabilidade intacta
de navios de pesca, adoptada pela Organizacdo pela Resolugdo
A.168(ES.IV), como emendada pela Resolugao A.268(VII).

(®) V. linhas de orientagdo sobre o método de calculo da altura
de proa contidas na recomendac@o 4 do anexo 3 da Acta final da
Conferéncia.

(°) V. linhas de orientacdo sobre calculos de compartimentacdo
e calculos de estabilidade em avaria contidas na recomendagio 5
do anexo 3 da Acta Final da Conferéncia.

() V. também a recomendagio publicada pela Comissdo Elec-
trotécnica Internacional e, em especial, a publicagdo 92, Instalagoes
Eléctricas a Bordo dos Navios.

(") V. a recomendagio sobre requisitos e informagdes existentes
a bordo dos navios sobre manobras, adoptada pela Organizagdo pela
Resolugao A.601(15).

(*?) V. o Cédigo sobre Niveis de Ruido a Bordo de Navios, adop-
tado Pela organizagao pela Resolugdo A.468(XII).

(%) V. regra 23, «Precaugdes contra electrocussdo, incéndio e
outros acidentes de origem eléctrica», da recomendacao relativa a
regras aplicéveis as maquinas e instalacoes eléctricas a bordo de navios
de passageiros e de carga, adoptada pela Organizacio pela Resolugdo
A325 (IX).

(") V. as instrugdes sobre precaucdes a tomar contra a congelacio
dos colectores de incéndio constantes da recomendagao 6 do anexo
3 da Acta Final da Conferéncia.»
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Artigo 2.°

Para efeitos do disposto no anexo 1 do Decreto-Lei
n.° 248/2000, de 3 de Outubro, por «Administracao do
Estado de bandeira» deve entender-se a entidade com-
petente tal como vem definida no n.° 8 do artigo 2.°
do referido diploma.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 11 de
Outubro de 2001. — Anténio Manuel de Oliveira Guter-
res — Jaime José Matos da Gama — Rui Eduardo Fer-
reira Rodrigues Pena — Eduardo Luis Barreto Ferro
Rodrigues — Antonio Luis Santos Costa — Luis Manuel
Capoulas Santos.

Promulgado em 15 de Novembro de 2001.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 26 de Novembro de 2001.

O Primeiro-Ministro, em exercicio, Guilherme d’Oli-
veira Martins.

MINISTERIO DA AGRICULTURA,
DO DESENVOLVIMENTO RURAL E DAS PESCAS

Decreto-Lei n.° 307/2001

de 6 de Dezembro

A Lei n.° 158/99, de 14 de Setembro (lei de bases
do interprofissionalismo florestal), prevé no artigo 6.°
a criacdo do Conselho das Organizagoes Interprofissio-
nais Florestais (COIF), enquanto 6rgao consultivo do
ministro competente, designadamente nas matérias
enunciadas no seu artigo 2.°

Encontra-se actualmente harmonizado por forca do
Decreto-Lei n.° 166/2000, de 5 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Lei n.° 260/2001, de 25 de Setembro, o regime
da generalidade dos 6rgaos consultivos do Ministério
da Agricultura, do Desenvolvimento Rural e das Pescas
(MADRP), designadamente quanto as correspondentes
regras de funcionamento e aos critérios de represen-
tatividade das organizagoes que os integram. Neste con-
texto, o Conselho Consultivo Florestal (CCF) foi ja assu-
mido como o Orgao centralizador de consulta para as
questoes florestais e para a auscultagdo da generalidade
dos interesses e das sensibilidades representativas deste
sector.

Constituindo o COIF um 6rgao de consulta para as
questdes conexas com os mercados € os produtos da
floresta e dos espacos a ela associados, justifica-se
enquadrar a respectiva regulamentagio na coeréncia das
estruturas consultivas do MADRP, atentas as respectivas
areas sectoriais de competéncia, pelo que, embora man-
tida a sua autonomia funcional, € o mesmo institucio-
nalizado como secgao especializada do CCF.

Pelo presente diploma visa-se, assim, regular o COIF
nas respectivas competéncias e regime de funciona-
mento, inserindo-o, para tanto, no acervo dos Orgaos
consultivos do MADRP e no dmbito do quadro uni-
formizador estabelecido no Decreto-Lei n.° 166/2000,
de 5 de Agosto.

Foram ouvidos os 6rgdos de governo préprio das
Regides Auténomas.

Assim:

No desenvolvimento dos artigos 6.° e 14.° da Lei
n.° 158/99, de 14 de Setembro, e nos termos da alinea c)

do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicao, o Governo
decreta, para valer como lei geral da Republica, o
seguinte:

Artigo 1.°
Alteracao

Os artigos 15.° e 16.° do Decreto-Lei n.° 166/2000,
de 5 de Agosto, passam a ter a seguinte redaccao:

«Artigo 15.°

d) O reconhecimento das organizagoes interpro-
fissionais florestais e a sua revogacao;

e) A aprovagdo dos acordos a que se refere o n.° 2
do artigo 7.° da Lei n.° 158/99, de 14 de Setem-
bro, e demais legislacdo complementar;

f) [Anterior alinea d).]

Artigo 16.°

q) Dois representantes das organizagdes interpro-
fissionais florestais reconhecidas.

¢) Os membros efectivos e suplentes a que se refere
a alinea gq) serao propostos pelo COIF.

Artigo 2.°

Aditamento

Sao aditados ao Decreto-Lei n.° 166/2000, de 5 de
Agosto, os artigos 16.°-A e 16.°-B, com a seguinte
redacgao:

«Artigo 16.°-A

Seccoes especializadas

Sem prejuizo do disposto no artigo 4.°, é desde ja
regulado o Conselho das Organizacoes Interprofissio-
nais Florestais, adiante designado por COIF, que cons-
titui uma seccdo especializada do CCF e cujas com-



